Ste:igé’ﬂdé Unfallkurve im StraBenverkehr”

Taglich erscheinen in dén "Ze:éitungen Berichte iiber Verkehrsunfalle und |
ihre Anzahl nimmt st.'firidig zu. Alleine in deﬁ ersten Monaten dieses Jahres
- zeigt die Unfallkurve eine steigende Tendenz; im Januar waren es 139, in -
den Monaten Mirz und April bereits iibér_ZOO, auch die Jahreszah'fen zei-

gen eine erschreckende Zunahme.

 Jahr | Unfille o MeBzahl
1955 1808 - 100
1956 1702 94

1957 2448 | 135
1958 - 2767 o 153

Als vor Jahren dle"Stadtverwaltung iur Verhumn‘g von solchen Unfalle-n,l
.zum mmdesteﬁ., zu ihrer Emdammung, eine Geschwmdlgke1tsbeg;enzuné
emfuhrte dle, wie aus dem. Vergle1ch der Hauflgke,ltszahlen von 1955
und 1956 ersmhtllch ist, 1mmerh1n Erfolg hatte, war d1e Stadt heftlgster
Kntlk ausgesetzt. SChllEBllCh aber wurde eine mamge Begrenzung von '
oben angeordnet dle aber fur uns i(ﬁlnel; Gewinn brachte, sondern im

Gegentell dle I-Iaufigkeltsmffer auf blsher nicht gekannte Rekordhohe

ansteigen lieB.

Vielfach werden die Unfallszahlen mit der rapid steigend‘eﬂ Motorisierung
des Verkehrs' in-Zus,amrI;e'nhang gebracht. Es.ist dahér nicht verwunderlich,
wenn gerade in der Altstadt die -grgﬁu@, Haufigkeit von-Verkehrsurfallen '_ _,
verzeichnet wird, zumal durch die Altstadt die Hauptverkehrsadern von

Nor'd.nach Siid und von Ost nach West (Bundesstrafen 3 und 31)ziehen



und alle anschhefsenden Stadttelle (Unterwmhre - Haslach) daran tangle-
ren, wie uberhaupt d1e Em und Ausfahrtsstraﬁen am Rande des Stadtge-
bietes besander_s- | anfalhg sind fiir Ve tkehrsunfalle. Es ist aber nicht

gan z zutreffend, wenn man dié hphe Zulassungsquote a:_i_ Mowrfahréeu; )
gen im Stadtkr’e’is mit der Ste'igenclen*Unfallz'iffér 1n ZﬁsarﬁtﬁEHHaﬁg bringt, |
'* denn dle besr.indere geographlsche Lage der Stadt unc'l das sie durchzlehende
Straﬁennetz bestimmen mafgebend die Unfallquote dle entscheldend von
mcht in Frelhurg zugelassenen Personen- und Verkehrswagen frequennert -
mrd Daraus geht hervor, daB etwalge Bemehun gszahlen auf die E1nwohner-

| Lschaft sehlr fragwiirdige Bedeutung haben.

| .Wie.:. die _erste'ﬂbersiéhl; zeigt 'j;;st"iiie.;Unf;aIICiﬁ-oté in der Zeit von 1958 bis
1958 um iiber 50 vH "heraufgeg*angéhf-Glﬁ-cklichemeise hat die Zahl der
'“verletzten und getoteten Personen nicht in dem selben Umfang su:h gestel-

' gert, led1glzch bei den Schwerverletzten 1st in dem merjahnge:n Zeltraum
eme Z.unahme. um 23 bis 25 vH zu verzemhnen. Das Problem des Stra[ﬁenver-
kehrs mrd trotz der Bemuhungen der Verkehrspohzel um elne Hebung der

: Verk-ehrsdlsmplm noch lange Zeit eine ernsk Sorge der Verkehrsteﬂnehmer-
-'blelben, weil dle Verkehrsverhaltmsse unserer Straﬁen eben keme Verbes- |
serungsmoghchkelten gréﬁer en Stils gestatten. Es ist daher mcht verwun-

. derhch wenn in gmBere.n Stidten die Unfallq uote. mcht unerhebllch m.ed-
riger liegt, well dort die Anlage der Stralen von vornherem auf einen ver-
.starkten mmonslerten Verkehr emgenchtet wurde Eme wesenthche Ent-
_- lastung des 1nnerstaduschen Verkehrs ist mit der Vollendung der Auwbahn
zu erhoffen sodaﬁ in n1cht ferner Zeit auch ein Ruckgang der Verkehrs-

un falle erwartet werden kann.
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Véfketusunfé;lle 1956°'bis 1958 nach N des Unfallls‘, sowie nach den bei den Uﬂfzill_en |

Anzahl der Verkehrsunfille
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| darunterschwer
1958
53 49 48
13 217 25
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Art der Verkehrsbeteiligung

a) Mannliche Personen
auf Kraftrédefn |
auf Kraftwagen
auf Fahrradern
FuBganger
Moped 1)
Andere

b) Weibliche Personen
auf Kraftr:icie;n
auf Kraftwagen
auf Fahrridern
Fuligdnger
Moped 1)
Andere

Insgesamt

1) Moped erst ab 1956,

1956 1987 - 1958
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Personenschaden nach Art der Verkehrsbeteiligung |

Bei de Unfallen wurden

verletzt
- schwer | 0 leiche 0
1955 [ 1956 | 1957 | 1958 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958
4 | . 108 83 76 75 411 284 | 296 243
1 14 | 18 26 23 17 88 97 | 95
- - 38 47 41 31 |. 134 -|+ 120 | 101 - 136
6 34 35 39 37 | 15 59 74 80
3 A l 71 54 I 64 123 152
- 1 1 1 6 | T 3 11 5
{
I
- 22 16 15 17 83 50 52 41
- 4 14 9 10 | 37 43 53 | 65
- 24 29 14 32 99 83 106 76
7 39 42 46 51 87 73 82 79
- 1 11 12 5 18 15
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21 284 307 354 348 1013 872 1023 993
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