“Wandlungen im -StraBenverkehr

Immer wieder wird fiir die zunehmende Verkehrsdichte die rapid ansteigen-
de Zulassung von Kraftfahrzeugen ‘hervorgehoben. Sie lafit
sich fiir Freiburg unschwer zahlenmidgig belegen, wie aus Folgendem zu
ersehen ist. Dabei sind hier nur die Zulassungen an private Autobesitzer
erfaBt und es fehlen dabei die PKW und LKW der Bundesbahn, der Bundes-
post und der Stationierungstruppen, deren Bestandszahlen wohl in dhnlichem
‘Ausma@ heraufgegangen sind. '

1)

Zugelassene Kraftfahrzeuge 1956 1957 19568
Insgesamt (jeweils am. Jahresende 17053 17451 19697
~darunter | , - .

Personenkraftwagen 7972 9503 12038
. Lastkraftwagen und sonstige 2278 1941 2079
Kraftrader - 6643 5872 5458

| "*1) dl_me. Fahrzeuge der Bundesbahn .und der Bundespost
- sowie.der Stationierungsstreitkrdfte.

Bemerkenswert ist der Rilckgang an ‘Kraftridern, wahrend die Personenkraft-
wagen von Ende 1956bis Ende 1958 von 7972 auf 12038 oder mehr als die
Halfte zugenommen haben. Dieser Wandel hat allerdings schon vor 1956 be-
gonnen und in zwischengemeindlicher Sicht hebt sich der Unterschied noch
deutlicher ab, wenn man abweichend von den oben gegebenen Jahreszahlen
eine Ermittlung.nach dem Stlchtag 30. Septernber fiir die Jahre 1953, 1955
und 1958 zum.Vergleich stellt.

Stad | ‘ Personankraftwa - Kraftrader

_, - _ 1955 . 1958

‘Frankfurt | 26258 39317 64137 17831 18838 12981
Mannheim 9050 13854 23944 9554 11075 8298
Wiesbaden S7958 11087 22367 6864 7964 7185
“Karlsrtihe 8588 10520 19322 - 17511 17281 6768
Kassel = 0881 8141 14909 - 3828 &~ 4645 4366
Freiburg 6276 7049 11788 6404 6720 5502
Ludwigshafen - 3411 5267 10385 4883 5848 5019



Die gegenliufige Bewegung in den Bestandszahlen bei Personenkraftwagen
und Kraftridern geht aus den vorstehenden Reihen fiir alle zum Vergleich
herangezogenen Stidte klar hervor, Es darf aber nicht iibersehen werden,
daB hier nur die zugelassenen Fahrzeuge der betreffenden Stadtkreise er-
wahnt sind, die einen Bruchteil der im Verkehr befindlichen Autos ausma-
chen. Sie alle zu erfassen , wire schlechthin unmoglich, insbesondere in
einer Stadt wie Freiburg, durch die der gesamte motorisierte Verkehr zwi-
schen Frankfurt und Basel und dazu der Nahverkehr vom Schwarzwald und
Bodensee, von den Landkreisen landauf, landab hindurch flutet. Bestimmend
bleibt jedoch fiir die zunehmende.Verkéhrsdichte das Hiniiberwechseln von
Kradfahrern zu Autobesitzern, das den Stidten wachsende Sorgen bereitet,
einmal wegen der Bereitstellung. von Parkplitzen zum andern wegen der not-
wendigen Verbreiterung der Strafen und deren Befestigung mit Untergrund
und Deckenarten, .die der zunehmenden Belastung standhalten; der Finanz-
aufwand, der.daraus den Gemeinden erwachst, iibersteigt bei weite m die
kommunale Leistungekraft, die auch dadurch nicht entscheidend gemindert
wird, wenn im Rahmen des inneren Finanzausgleichs staatliche Zuschiisse in
die Gemeindekasse flieBen zur Kostendeckung der Baul ast von Bundesstras-
sen und LandstraBen I. Ordnung, da diese Zuweisungen in keinem echten
Verhialtnis zum stidndig wachsenden Aufwand stehen.

Zur 'Ei'giinzung der vorstehenden Zahlenreihen soll nochmals nach dem.‘St_an-
.de vom 30. September fiir die ausgewdhlten Stadte gezeigt werden, wieviel
Personenkraftwagen:auf 100 Kraftrader entfallen. |

Stadt 1953 11955 1958 -

‘Frankfurt 208 495
Kassel 140 175 340

“Wiesbaden 116 139 311
Mannheim 95 125 288

- Karlsruhe 114 145 286
Freiburg 98 105 214

Ludwigshafen 70 90 206

147

Man ersieht aus den Relativzahlen, daB der riickliufigen Bewegung bei den
Kraftradern eine. unterschiedlich hohe Zunahme bei.den Autos gegeniiber -
- steht, ‘daB aber-auch die Mehrung bei den ?ersoﬁenkraftwagen anderwarts
stiirker alsin Freiburg ist. Diese Tatsachehateine sciimerzliche Folgeerscheinung



‘g{ezei:tigt“ -nﬁml‘iéh‘ einen uhaufhﬁrl‘iéheﬁ Anétiég 'déi" Verkehrsunf'a'ilé '-'éié -zu-‘
“n#chst filr Frelburg allein nach den ]ahresermlttlungen 1956 195‘7 und 1958
gdargestellt werden .

l-'"'er'fr'k?ehré-uﬁ‘f‘ai'lléc 1956 . 1057 1958

Unfalle libérhau.pt RN  1702' 2404 o 2767 |

* Bei den Unfallen wurden Personen I <
getbtet . 2 21 21
verletzt - . 71179 1349 1341

Unter den Verletzten waren - R o - S

leicht Verletzt oo .872 998 993
schwer verletzt I '30_'7", R 351 - 348

b

‘Es’ mag trotz, der be]:rubllchen Feststellung der stelgenden Unfallkurv,e Vlel-' :
leicht trostlich erschemen dafl die Zahl der’ Verkehrstote.n und der verletzten
Personen nicht dem Stelgerungsgrad der Ullfd].].e uberhaupt gefolgt smcl Allem
die Mehrungstendenz ist unverkennbar und es wirkt nicht beschmchtlgend o
‘wenn man eine I-Ialb]ahresbllanz Jder Verkehrsunfalle z1eht und erkennen muﬁ
“daB die Mehrung bis in die ]ungste Zeit anhilt, Fiir die ]ewe11£ erste Iahres-'

".ha,lfte 195‘7 ’ 1958 und 1959 erglbt SICh furFrelburg folgendes Bild |
,,Vétk‘ehfsunfaj-llerJar'lua,ll‘l-bis Juni® | 1956 1957 31958 ,
Unfalle uberhaupt - o l064 , -1725_8. N 13@9 -
o Bel den Unfallen wurden Perasﬁnen o o %__
. o getotet T 9 - 5 T
Unter den Verletzten waren | N ' | |

Iemht verletm - " 491 456 o 481

schwer hvearlet_zg . o1m...... 1587 0 ,157;--:‘ o
; - “ * T '.- A | | - f_-' " ."'-: d Al oy e . ‘ - ‘ o . Ly

.-Gemﬁ lassen die Unfallsmeldungen von Ja.nuar bis Ende Iumnoch kelnen: e
"'._ Schluﬁ auf das Iahresergebms ZU;-es kann aber doch die Tendenz ersehen wer=

den, daB der’ Mehrungsprozeﬁ noch mcht zum Stlllstand gekommen 151: und



daB es noch erheblrcher Anstrengungeu bedarf eine Wende herberzrrfuhren. o
~ Von Staclt zu. St,adt ist das Jahresergebprs der Unfallhdufrgkert rech]: ver~

schleden. Daruber eine klerne Auswahl VOH groBeren Stddten 1m siid-. und

sridwesrdeutschen Raulp sl _ B ) |
stadt ' - 1956 .;-'11957',' 1958
__ Fréﬁ}%ﬁﬁn 17203 16868 17837
' Mannheim | -5570.-__. 5740 . 6063
~ Wiesbaden .. 5485 -~ . ,-_53_01 . 6085 .
 Karlsruhe S 3791 2846 3211
 Kassel - - 2800 : 3078' . 3500
. Freiburg = 1702 2404 - 2767
o -'_'_Ludw_:igsl'ia-f'ezr*"' - 1894 2046 '2-3'2_2 N
g Hg-ide,lb'erg o Sele 2828 *"3039 "'3404: o

In diesen Rerhen erglbt sich fur Frelburg ein bedauerlrch schmerzhafter Re-
kord der erheblrchen Stelgerung von Unfallen iiberhaupt, "wahrend dle rela- :
tiv, germgste Waﬂdlung fidr Frankfurt festzuste.llen ist. ‘Das mag mit der Tat-
sache zusammenhdngen daf die ganz groBen Stadte schon vor Jahrzehnten :
‘in der Anlage ihres StraBennetzes auf einen Verkehrsstrom voft aus rerchender
Breite eingestellt waren, wie er 1nsbes<andere in den gegrundetan Stadten
‘mit jahrhunderte alter Tradition, Planung und Bauwerse eben mcht vorhan- o
den und auch rucht umzugestalten war.. e ‘
D1e Zunahme des Kraftfahrzeugbestandes und das aufgezelgte Hmuberwech-.
seln vom Krafrrad ‘Zum Personenwagen hat aufer den erwahrrten Auswrrkun-a
gen &uf dle :Stnaﬁen tbaulast noch ‘andere” Felgeerschernungen geha"br die aber- |
‘mals die Kommunalfrrranzen be.ruhren ‘Im 1nnerstddtrschen Pandelverkehr
erglbt su:h eine retrograde Frequenz der Benutzer stadtlscher Verkehrsmrttel
wie das folgende Zahlenblld erwerst . ) |
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. Sechienenbahn- und Omnibusverkehr - 1956 - 1957 1958

-

”‘4- | B o oD | .-

StPaBenbahn T T

- Beforderte: Personen in 1000 219610 2018’? | .19‘%}7 o
W‘agankllometer in 1000 | '31_'_17_ 3093 3061 |
Ommbrzs [P S ‘,
LY. Beforderte Personen in 1000 ~_30_;1-{1 o 2793 . 27r11
F ahl‘ttu ]c, Erﬁw. und Jahr | o1l 172 lb”?



Dlese eindeutige Abwanderung von Verkeh:sgasten der Schienenbahn und der |
‘Omnibusse auf den selbst gesteuerten Wagen hat eine im Grunde recht Zwi-
.spaltlge Wirkung ausgelest die abermals im Lichte der kommunalen Finanz-
~wirtschaft nicht achtlos ubergangen werden kann. Der anhaltende Z,uzug in
die’ groBeren Stidte und.die damit emhergehende Ausdehuung der .Wohnsied-
- lungen in bisher nl.cht erschlessenes Gelende, macht es notwendlg, das Ver- |
kehrsnetz sowohl.der StraBenbahn wie auch der Omnibuslinien immer wei-
ter in die Stadtrandmedlungen zu verlegen, was mit erheblichen Investierun-
gen. fiir die Erwelterung sowohl des Schlenennetzes wie auch der Wagenparks
'.verbunden ist. Ob solche an sich notwendlgen Investlerungen nicht nur im

j Augenbllck der Erschlleﬁung sondern auf die Dauer rentierlich sind, kann
schwerlich vorhergesagt werden. Ebenso gemﬁ ist, daB sich eine Gememde
mcht einem echten Bedurfms Zu Investlerungen entziehen kann, wenn sie
'damlt ein Risiko auf spitere Zeit wegen der W1rtschaftilchke1t des Unterneh-
~mens eingehen mu8.
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Eme Zw1sc-henb113,nz im Fremdenverkehr zu geben die smh*naeh dem Kalen-
der ausrlchtet und Zur Halfte die wlnterllche (Januar bis Mdrz), zur anderen - |
H4lfte einen Teil der semmerhchen Saison (Aprll bis ]ull) umfaBt, ist elgenti-'
‘lich durch nichts gerechtfemgt, schon deswegen nicht, weil die Monate Au-
gust und September je nach den Wlt:terungsverheltmssen das "Gesbhaft" meﬁ-

' geblich beeinflussen. Der Einfliisse gibt es viele, die den Gasteverkehr in ei-
“ner Stadt bestimmen und es ist nicht immer zutreffend, wenn man die Gunst
eines herrlichen Sommers als wunschenswerte Vorbedmgung fiir eine "gute
Saison” ansieht. Natiirlich wunscht smh jeder fiir seinen Urlaub Sennenseheln
-und Wnrme und wird verdrieBlich, wenn statt dessen eine Regenperle,de diec .
andere abldst und die offlzlellen Wetterbeobachter das herenmehende Tief VOIl
den Azoren ankiindlgen Aber wer macht es wem recht ? Der. erholungssuchen-
de Stidter bevorzugt fiir seinen Urlaub die 1end110he Abgeschledenheu fern dem.
Larm und der atembedruekenden Luft der Groﬁstedt er sucht cl1e Ruhe 111 Ber-
gen und Télern,. Wiesen und Waldern. Doch nur demémgen bereichert cllese
natiirliche krafts pendende Lmdhche Abgeschledenhelt der-sich 16szulésen o
weiB von der. Zur Gexgohnhelt des Alltags gewordenen Unrast des Lebens., der
es fertig brlngt den FuB vom Gaspedal und das Auge vom Tachometer seines
Wagens wemgstens auf Urlaubszeit, fern zu halten. Noch gibt es eine GroB-— |

s

za,hl von Mitmenschen, d1e sich. der Menagerkrise unserer Zeit zu entzlehen



verstehen. Wir finden sie einzeln unter vielen, die in diesen: sommerli+
chen Tagen in Freiburg und in den Ortschaften des Schwarzwaldes und der
Breisgaulandschaft Erholung suchen. Soweit sie in unserer Stadt zur {lber-
nachtung geblieben sind, sei es"in Hotels oder Gasthiusern, in Fremdenhei-
men oder in der Kneipp-Kuranstalt, verzeichnen wir ihre Besuche und geben
zunichst einmal einen Uberblick iiber den monatlichen Gisteverkehr vom

Jahresbeginn bis Ende Juli.

Monat

Januar

Angekommene

Gaste

1959 |

10299

Februar| 10299

Mairz
April
Mai
Juni

Juli |

Januar

14671
10928

17851

18265
23190

bis Juli -110503
I

9257

9754
13184
16729
17345
18462
29742

107473

| 1958 | Zahl

1042
545

1487

801
5086

197

4438

3030

Verdnderung

Ubernachtun-
gen |
VH
11,3 22174 18950
5,6 21983 20275 -

11,3 28332 27203
-4,8 30419 31691
2,9 35652 32596
-1,1 35689 33184
2.0 43542 40815
2,8 217791 204714

4

P

Verdnderung

1959 VH

3994

1708

1129

1279
3056
9505

2727

+13077

17,0

8,4

4,1
-4,0
9,4
7,9

6, 7

6,4

Im Ganzen gesehen hat in den verflossenen sieben Monaten der Besucher-
strom erneut sich verbreitert, wenn auch der Zugang gegeniiber der glei-
chen Zeit des Vorjahres kaum drei Prozent ausmacht. Dagegen ist die Zahl
der Ubernachtuﬂgen umso stirker gestiegen (+ 6, 4 %) und wie die monatli-
chen Nachweisungen ergeben, auch in der sommerlichen Reisezeit;in der
sonst der Aufenthalt nur von kurzer Dauer ist.  Die Abschwachung im April
(- 4,0 %) mag kalendermiBig bedingt sein, weil die Ostertage 1959 schon
in den Mirz gefallen sind, hingegen im Vorjahr im April den Verkehr ge-
stirkt haben. Da es sich hier nur um eine zeitlich eingeschrinkte Ubersicht
handelt, die weder den gesamten Winter-Gidsteverkehr noch die eigentliche
Hauptsaison ganz erfafit, soll auch auf eine weitere Vertiefung der Untersu-
chung verzichtet werden. Ohne Zweifel brachte béreit_s der Maimonat ein
recht gutes Resultat in der Ubernachtungshiufigkeit besonders im Hinblick

auf die an sich recht miBige Zunahme der angekommenen Giste. Sehen



=

Angekommene Gdste
1nsgesamt

Ubernachtungen

‘Auslandsgiste

Hotels

| -Gasthauser

- Sanatorlen

-

Hotels' |

Gasthéduser

.~ Fremdenheime

Sanatorien

Hotels

_l-Gasthauser |
’ __-'Fremdenhame

Sanatonen

Ubernachtungen

_I-IOtels |
| Gasth.;;_user )

Frem&EQheimé

- Sanatorien

Fremdenhelme R

insgesamt

i -

“insgesamt

m gesamt

18265 f,.23190 18&62 ,22742-i
i3397| i-16413- 13965 .;;17220.;.
2677 - 3623 5,_2403wafv 3088
zaao ;3025-1151965__ ' 23b3
101 129 129 r131?
‘-356&3_3-543542 {:3318i: af4d§i5.
.'--21821_'-' | 264.‘23'-_:"-21'2_35.' 25184
5172 7599 4575 - 5617
5838 6508s"-14721.'*-J62281'_
2858 . 3012 2653 3786
day: Aﬁ;slﬁéi.ndisqh;e._LBies@éhe;lr -
‘. 'ésssf:i“10499,; 6148 10466
5266 8302 5203 8671
719 - 1418 559 1061
365 762 370 - 705
16 _’ ' 17' - 16 ';'7'291-.
12i112}__174lé 6902 16650
9283 '.13608 “' 7645 12304
1185 2165 49 . 1579
1163 1733 . 1132? 1821
480 510 376 946

1.‘.r l.

wir deshalb einmal ab von dieser Ausnahmeerscheinung und untersuchen nur

kurz die Resultate von Juli bis Juli in der Aufgliederung nach Beherbergungs-
arten, dann ell?gibt sich folgendes Bild:




“Ohne die absolute Veranderung in jeder Sparte besonders zu erwihnen, er-
kennt man dennoch den Unterschled aus den Frequenz-Zahlen der emzel-
nen Beherbergungsarten. Sie wird noch deutlicher hervorgehoben ‘wenn
man die Ubernachtungen zu den Besucherzahlen ins Verhiltnis setzt.

1958

i . Joli
I.;Auf‘ellfl';h'altsd_a'uér‘*_ e T , .
in Tagen - - _ o R
.J'e:'-.deut'sch_eri..Gaé.t: 2.;0 | f'2’_i |  _ 1,9"; 216
Je Ausl'ahd-ﬁg_ast . I ; 1,9 ’_“1',_,7;- o 1.6 | 1.6

E
O
. i

Kann auch das Resultat zweier Monate noch keinen SchluB auf das Jahres-
ergebnis abgeben, so mag es als erfreuliches Omien fiir die Jahresbilanz gel-
‘ten, wenn in den Monaten Juni und Juli, die sonst vormegend dem Durch- -
gangsverke hr dienen, bereits eine merkliche Hebung der Verweildauer zu
konstaueren ist, ein Zelchen dafur, dafs dle W1rtschaft11chkelt im Gastever-

kehr 31ch gebqssert ha:t

- - Lichtspieltheater

-In anderem Zusammenhang ist mederholt darauf hmgemesen werden, daf
die Einnahmen aus der Vergnugungssteuer im wesentlichem vom Verkauf
der Eintrittskarten b61 Lichtspieltheatern herruhren zugleich wurde ver-
merkt , daB der Besuch der Filmtheater eine rucklauflge Bewegung zeigt,
wobel es offen blieb, auf welche Ursachen dieser Riickgarng. zuriickzufiih-
ren ist. Begnugen wir uns zundchst mit einer interkommunalen Ubersmht

iiber die in den einzelnen Stadﬂ:en vothandenen Llchtsplelhauser‘. L



 Stadt 1953 1956 1957 1958

" Frankfurt B | 63 18 82 84

Mannheim 27 3 . 3 37
~ Wiesbaden I 29 33 33 34
 Karlsruhe - 19 22 24 25 .
Kassel . | 11 16 - 16, 18
Freiburg . 7 w11 -1 1
Lﬁdwigsha,fén o o 16 19 2 . 22

Wdhrend fast iiberall bis in die jiingste Zeit hinein die Zahl der Kinos er-
 weitert. wurde, ‘wobei doch die Frage nach einem echten Bediirfnis gestellt
werden mag, ist in Freiburg seit 1956 keine Neuerdffnung mehr erfolgt und"
~ es stehen nach wie vor rd. 7000 Kmoplatze zur Verfiigung. Aus der Relation
- .der Sltz;)latze auf die Einwohnerschaft kann allerdings kein exakter Schluf .-

~ auf das lokale Bediirfnis gezogen werden, weil Lichtspieltheater ebenso wie
“andere Emrlchtungen ku’ltureller Art nicht nur von Einheimischen sondern |

in erhebhchem M‘aﬁe von -ortsfremden Persouen besucht werden. Trotzdem

‘soll das Volumen an verfugbaren Sitzpldtzen sowie die verkauften Karten . -
- ins Verhiltnis zur Einwohnersghaft gebracht werden um die ortlichen Un-
| terschlede besser herauszustellen | ' o

Sltzplatze auf 1000 1 Ve,r':kaufte* Karten je
- o Einwohner . - FEinwohner °
-~ Stadt - N 5
| . ] = am 3l.- Dezember Kalender jahr
- S 1 1954 195'7 1958 1954 195'? 1958
" Mannheim = 62 61 10 | 19 3 20 0 18,6
Ludwigshafen. | 56 67. .~ 70 16,6 17,7 ‘15,7
~ Frankfurt st 62 . 62 22,1 22,4 22,3 -
Wiesbaden - | 49 §7 60 22, 4 19,3 19,5
Karlsruhe -- | 45 85 54 20;_9 19,6 18,8
Freiburg . 49 52 51 19,3 20,5 19,4
'- sm_ugm; S | 37 4 41 16,7 16,8 15,7

Kassel | |42 4 .43 17,7 18,4 16,6



‘Wir beschliefen diese Vergleiche mit einef‘ Ge'genﬁlierstellung der Teil-
nehmer an Ton funk und Fernse hen, Dle Angaben beziehen sich -
auf del;t Stancl voimn 31 Dezember 1958

'Sﬁadt'

© Frankfut | 256901
r;_jStut'tgart 226148
'Maimheun o -10‘24’34

B

Wiesbaden | 85573
’Karlsruhe o 69784
| LudWIEShafen o o ,4'7'6_42;_“

F:'r-e' i ‘Bprlg _' L 62459

. Heidelberg . T | -5-3'8.1_1 |

+ " Tonfunk

. ins‘gesamt

' f“397_

. 363
1342
338

300
300

423

P
'5 3;089*l_¢'
18488
13350
a8
8642

4434

5905

Fernsehen
| auf 100
Tonfunk

 17,4" ¥

| %3;7:

 '_ 18‘; .0'
-13-,.-4_ |

C11,0 0

1 auflOOO

Emw_._ .

69

e

53
40
55 .

.39

46



Erliuterungen
zu den

angeschlossenen Zahleniibersichten

Die mitgeteilten Zahlen beziehen sich, soweit nicht anderes ver-
merkt ist, jeweils auf den im Kopf der Spalte angegebenen Monat
Im allgemeinen gilt das Ende des angegebenen Monats als Stichzeit-
punkt. Bei den Einzelhandelspreisen ist stets der 15. des Monats als
Erhebungsstichtag mafgebend; demzufolge sind auch die Indices der
Lebenshaltungskosten auf den 15. des betreffenden Monats berech-
net.

Die angegeben Zahlen stellen ledlglmh Ausziigeé aus dem in unse-
rem Amt regelmiBig anfallenden Statistischen Material dar. Eine
ausfiihrliche Wiedergabe verbietet sich hier aus technischen und fi-
nanziellen Griinden. Interessierten Lesern stehen die ausfiihrlichen
Ergebnisse der Statistik in unseren Dienstriumen zur Einsichtnahme
zur Verfigung. | | |

In den Tabellen bedeutet ein Strich (-), daB der entsprechende Wert
fiir den betreffenden Zeitpunkt nicht vorhanden ist, ein Punkt (.),
daB der uns unbekannt oder aus Zeitgriinden nicht ermittelt ist. Man-
che in den Ubersichten vorgesehenen Nachweisungen kénnen nur vier-
teljahrlich berichtet werden (z. B. Postverkehr, Kraftfahrzeug usw.).

' Bei Vergleichen mit der Vorkriegszeit, insbesondere bei MeBziffern,
ist das Basisjahr jeweils angegeben.
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