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1. Verkehrslage

Stadt- und Landkreis Freiburg zusammen liegen etwa zum grofleren Teil in der
Oberrheinebene, zum kleineren im Bereich des Schwarzwaldes. Durch thre Nord-
siid-Richtung besitzt die Oberrheinebene eine fiir den Durchgangsverkehr in Mittel-
europa ausgesprochen giinstige Lage; sie 1st damit zu einem Raum klassischer Ver-
kehrslage und alter Verkehrsentwicklung geworden. Nach Norden bildet die
Wetterau die natiirliche Fortsetzung der Oberrheinebene und fithrt zum mittleren
Lahntal und zur Hessischen Senke weiter. Im Siidwesten verbinden die Burgundi-
sche Pforte und das Doubstal mit dem Rhonetal und Mittelmeer. Im Siiden schlief3t
in Basel der Gotthardverkehr unmittelbar an die Oberrheinebene an.

Durch die beiderseitige Gebirgsumrahmung der Oberrheinebene — Vogesen und
Haardt auf der einen, Schwarzwald und Odenwald auf der andern Seite — wird
ein nahezu geschlossener Raum gebildet von rund 300 km Linge vom Siidfufy des
Rheinischen Schiefergebirges und des Vogelsbergs bis zum Nordrand des Schweizer
Jura sowie emner Breite von nur 30 bis 40 km, der den Verkehr ,festhilt®. Der
Schwarzwald mit seiner Liangsausdehnung iiber rund 200 km — von Karlsruhe-
Durlach bis Basel — ist durch Taleinschnitte gegen den Cberrhein hin gedfinet.
Diese ermoglichen einen west-Ostlichen Querverkehr zwischen Oberrheinebene
und Schwarzwald — wie im Freiburger Raum das in die Ebene einmiindende Tal
der Dreisam.

Der Rhein erschwert eine Verbindung der Ost- und Westhi!fte des Tieflands. Im
Freiburger Gebiet ist Breisach ein alter Ubergangsort, der vor dem zweiten Welt-
krieg eine feste Eisenbahn- und eine Pontonbriicke fiir den Straflenverkehr iiber den
Strom besafl. Heute sind die Triimmer der Eisenbahnbriicke in eine Behelfsstrafien-
briicke umgewandelt, die nach einem Ubereinkommen zwischen Deutschland und
Frankreich 1962 durch eine massive Straflenbriicke ersetzt sein soll. Diese neue
Bricke befindet sich im Bau, ebenfalls wird an eine neue Eisenbahnbriicke nordlich
von Breisach gedacht.

Der Rheiniibergang be1 Breisach 1st im Gebiet des Landkreises der einzige Grenz-
ibergang nach Frankreich. Waren, die gewissen Uberpriifungen unterliegen, wie Ge-
treide und Obst, werden dort nicht entgegengenommen, da Lagerhallen und ent-
sprechende Einrichtungen noch fehlen. An der Neuenburger Briicke (Landkreis
Miillheim) werden im Giiterverkehr nur Bahnladungen abgefertigt, wihrend Weil
(Landkreis Lorrach) und Kehl die nichstgelegenen grofleren Grenziiberginge be-
sitzen, besonders fiir den Giiterverkehr.

Wohl weist die Oberrheinebene einen starken Durchgangsverkehr auf. Der Giiter-
verkehr jedoch, der der Wirtschaft im Freiburger Gebiet und der Versorgung der
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Bevolkerung dient, ist hinsichtlich der Transportkosten belastet, und zwar infolge
der groflen Entfernungen u. a. zu den innerdeutschen Mirkten und den Standorten
der Schwerindustrie (wie Ruhrgebiet). Wegen der Grenznihe kann im Binnen-
straflen-Giiterverkehr die 50-km-Nahzone von den nach dem Giiterkraftverkehrs-
gesetz dort zugelassenen Unternehmen ebenfalls nicht voll ausgenutzt werden.

Ein Blick auf das Verkehrsnetz innerhalb des Freiburger Raums zeigt zunidchst
die zentrale Lage der Stadt Freiburg, die am Rande der gleichnamigen Bucht wie
eine Briicke Oberrheinebene und Schwarzwald miteinander verbindet. Hier kreuzen
sich der internationale Nordsiidverkehr auf der das Rheintal entlanglaufenden
Strecke der Bundesbahn, der neuen Autobahn und der Bundesstrafle 3 mit dem mehr
lokalen Westostverkehr. Dieser fiihrt mittels Eisenbahn und Bundesstrafle 31 von
Breisach — mit seinem Rheinhafen — siidlich am Kaiserstuhl bzw. Tuniberg vorbe:
in Richtung Freiburg, und von dort aus durch das Hollental iiber den Schwarzwald.

Eine groflere Anzahl von Autobussen privater oder offentlicher Unternehmen
verbindet Freiburg mit den Pendlerorten in der Oberrheinebene auf dem dicht
verzweigten Netz der klassifizierten Straflen. Nur wenige Autobuslinien verschen
dagegen den Verkehr im Gebiet des Schwarzwalds.

Der Freiburger Raum besitzt — den natiirlichen Verhiltnissen der Landschaft
entsprechend — ein im Westen und Osten ungleich gestaltetes Verkehrsnetz, und
zwar ein engmaschiges im Gebiet der Oberrheinebene, ein weitmaschiges im Bereich
des Schwarzwalds.

Die neue Autobahn zwischen Karlsruhe und Basel, die nach neuesten straflenbau-
technischen Gesichtspunkten mit einer Gesamtbreite (Kronenbreite) von 32 m tras-
siert 1st, wurde am 20. Juli 1962 eingeweiht; sie bringt seit ihrer Fertigstellung
auch dem Stadt- und dem Landkreis Freiburg Gewinn, zumal mehrere Zubrin-
gerstrecken eine direkte Verbindung mit Freiburg und Breisach herstellen. In der
Hauptsache soll die neue Autobahn im Rheintal den Verkehr zwischen den deut-
schen und nichtdeutschen Nordseehifen und dem Ruhrgebiet einerseits und der
Schweiz und Italien andererseits aufnehmen.

2. Straflen und Straflenverkehr

Die beiden Hauptadern des Straflenverkehrs im Stadt- und Landkreis sind — ab-
gesehen von der neuen Autobahn — die Bundesstraflen 3 und 31, die sich
im Gebiet der Stadt Freiburg kreuzen. Von Hamburg iiber Frankfurt, Karlsruhe
und Freiburg verliuft die Bundesstrafle 3 als die bedeutendere der beiden bis zur
deutsch-schweizerischen Grenze bei Weil. Der Landkreis wird nordlich Gundel-
fingen erreicht und nach Durchquerung des Stadtkreises stidwestlich von Norsingen
verlassen. Die Bundesstrafe 3 folgt in der Oberrheinebene ungetahr dem Rande des
Schwarzwalds und beschreibt dabei in einem Bogen die Freiburger Bucht. Be1 Gun-
delfingen miindet aus Nordosten — das Elztal herunterkommend — die Bundes-
strafle 294 ein.

Die Bundesstrafle 31 nimmt bei Breisach an der deutsch-franzosischen Grenze
ihren Ausgang und stellt eine West-Ost-Verbindung zwischen Oberrheinebene und
Schwarzwald her. Im einzelnen verlduft sie siidlich vom Tuniberg entlang durch

den Stadt- und Landkreis Freiburg, durch das Hollental und den Schwarzwald nach
Donaueschingen, nachdem sie beim Hirschsprung bereits den Landkreis verlassen
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hat. Sie erreicht den Bodensee bei Ludwigshafen und endigt ostlich von Lindau an
der deutsch-Osterreichischen Grenze.

Von den drei genannten Bundesstraflen zweigt eine groflere Anzahl Land-
straflen I.und II. Ordnung ab, die spinnennetzartig Stadt- und Landkreis iiber-
ziehen. Die Art der Anordnung lifit in riumlicher Hinsicht eine Einteilung in vier
Gruppen zu:

Die Landstraflen im Bereich des Stadtkreises Freiburg sind zentral orientiert:
Strahlenformig gehen sie vom Stadtkern aus. Ein Ringnetz von Landstraflen um die
Stadt ist nicht ausgebildet; daran hindert im Osten der Schwarzwald mit seinen
groflen Hohenunterschieden und seiner geringen Bevolkerungsdichte. Im Westen
der Stadt findet sich dagegen eine Querverbindung mit Landstraflencharakter, und
zwar die Landstrafle I. Ordnung 118 von Freiburg-Betzenhausen nach Freiburg-
St. Georgen. Sie zweigt von der Landstrafle I. Ordnung 115 (von Freiburg tiber
Gottenheim nach dem Kaiserstuhl) ab, kreuzt die Landstrafle II. Ordnung 56 (von
Freiburg nach Opfingen am Tuniberg) westlich von Haslach und &stlich vom Riesel-
gut und endet an den Bundesstrafien 3 und 31.

Im Schwarzwaldanteil des Landkreises tiberwiegen blind endende Talstraflen
(Stichstraflen), wie im Fohrental, Wildtal, Unteribental, Zastler- und St. Wilhelmer
Tal. Sie verbinden die abgelegenen Gemeinden mit dem hier recht weitmaschigen
Netz der klassifizierten Strafien. Auflerdem lassen sich die hochsten Giptel der Um-
gebung mit dem Kraftwagen erreichen. So filhren zwei Straflen auf den Schauins-
land, bis kurz unter den hochsten Punkt des ,,Freiburger Hausberges“: einmal von
Freiburg-Giinterstal aus die ,Rennstrecke“ — ein alter Holzabfuhrweg, der als
Rennstrecke fiir den Groflen Deutschen Bergpreis bekannt ist und voraussichtlich
vom 1. 1. 1963 an zu den Landstrafien I. Ordnung zihlen wird —, zum anderen die
von Kirchzarten durch das Oberrieder Tal iiber den Notschrei und die Halde kom-
mende Landstrale 1. Ordnung 126 bzw. 126a. Auch zum Kandel, dessen Siidseite
noch dem Kreisgebiet angehort, kann man jetzt auf zwei Landstraflen mit dem
Auto gelangen: Von Waldkirch (Landkreis Emmendingen) aus auf der Landstrafle
I. Ordnung 186a und iiber die ehemalige Privat- und Forststrafle von St. Peter, die
zur Landstrafle I. Ordnung 127 ausgebaut wurde.

Der Kaiserstubl wird nur von der einen durchgehenden Landstrafle I.Ord-
nung 115 von Oberschaffhausen iiber den Vogelsangpafl nach Oberbergen und Ober-
rotweil durchquert. Von Oberrotweil zweigen Seitenstraflen ab nach Bickensohl —
Achkarren und nach Bischoffingen. Nach Kiechlinsbergen, der frither von Freiburg
aus am schlechtesten zu erreichenden Gemeinde im Kreisgebiet, fiihrt ein im Rah-
men des Griinen Planes erbauter Wirtschaftsweg von Oberbergen her. Der Haupt-
verkehr meidet den Kaiserstuhl infolge der starken Hohenunterschiede und der
durch den L68 verursachten Schwierigkeiten; nach groflen Regenfillen bleibt der
abgeschwemmte Lo auf Straflen und Wegen teilweise liegen. Die Landstraflen
I. Ordnung 113 und 114/116 bilden zwischen Riegel und Breisach eine Ringstrafle
um den Kaiserstuhl, so dafl sein Umrif§ sich deutlich in dem sonst recht engmaschi-
gen Straflennetz der Freiburger Oberrheinebene abhebt. Die erwihnten Straflen
sind ein Teil der sogenannten Badischen Weinstrafle.

In der Sidwestecke des Landkreises wurde mit dem Bau von Zubringern fiir die
neue Autobahn Basel — Karlsruhe das Netz der klassifizierten Strafien teils erginzt,
teils einschneidenden Verinderungen unterworfen. Beispielsweise ermoglicht nun
ein Zubringer bei Hausen an der Mohlin die Verbindung der Autobahn mit Breisach,
ein anderer mit Bad Krozingen. Uber den Zubringer Freiburg-Siid bei Tiengen be-
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steht Kontakt zwischen Autobahn und Bundesstrafle 31. Westlich Lehen wird der
Zubringer Freiburg-Mitte auf die Autobahn treffen. Der Zubringer Freiburg-Nord
fiihrt an Gundelfingen vorbei zur Autobahn. Auflerdem sind eine Reihe von Ver-
bindungsstrafien zur Bundesstrafle 3 vorgesehen.

Die A utobah n selbsttritt siidlich Hartheim in das Gebiet des Landkreises ein,
wo sie sich vom Rhein absetzt und in weitem Bogen in die Freiburger Bucht ein-
schwenkt. Ostlich des Tunibergs und Kaiserstuhls nimmt die Autobahn ihren weite-
ren Verlauf durch die Pforte von Riegel, dicht neben Bundesstrafle 3 und Bahnlinie.

Insgesamt standen dem Stadt- und Landkreis Freiburg am 1. 1. 1961 430,0 km
klassifizierte Straflen (ohne Autobahnen) zur Verfiigung, das sind
7,35 v. H. der klassifizierten Straflen im Regierungsbezirk Siidbaden. Stark die
Hilfte der Straflenkilometer entfillt davon auf die Landstraflen I. Ordnung.

Tabelle 1 .
Linge und Dichte des Kklassifizierten Straflennetzes
im Stadt- und Landkreis Freiburg am 1. 1. 19611
Landstrallen
Bundes- — zusammen
strallen | I. Ordnung I1. Ordnung
Gebiet — | — —
Linge | Dichte | Linge | Dichte | Linge | Dichte | Liange | Dichte
km |m/gkm| km |[m/gkm| km |m/qgkm| km |m/qkm
|
Stadtkreis 17,8 | 223 10,0 | 7125 158 7197 43,6 | 545
Landkreis 41,5 63 2322 | 353 112,7| 171 386,4| 587
Zus., 59,3 80 2422 | 328 1285 | 174 430,0 | 583
Reg.-Bez. | |
Siidbaden 1105,7| 177 [3101,2| 3712 |1649,4| 166 |5856,3| 5388
|

1 Ohne Autobahnen; einschlieBlich Ortsdurchfahrten, die nicht in der Baulast der Ge-
meinden standen, in den Gemeinden mit 9000 bzw. 6000 und weniger Einwohnern.

Die Netzdichte der klassifizierten Straflen ist im Landkreis grofler als im
Stadtkreis. In beiden zusammen betrigt die Netzdichte 583 m klassifizierte Straflen
je gkm. Sie liegt damit nur wenig unter der im Regierungsbezirk Siidbaden. Die aus
4 Richtungen auf Freiburg zulaufenden und die Stadt durchquerenden Bundes-
straflen weisen hier, wie Tabelle 1 erkennen laflt, eine groflere Netzdichte auf als
im Landkreis. In diesem dagegen haben die Landstraflen I. Ordnung eine sehr starke
Dichte. Die Dichte der Landstraflen I. und II. Ordnung liegt im Landkreis sogar
jeweils iiber der entsprechenden des Regierungsbezirkes Siidbaden.

Die Verwaltung des klassifizierten Straflennetzes obliegt dem Straflenbau-
amt in Freiburg mit seinen Straflenmeistereibezirken Breisach, Freiburg und Kirch-
zarten. Einige nordliche Randgemeinden gehoren zu den Bezirken der Straflen-
meistereien von Kenzingen (Kiechlinsbergen), Emmendingen (Eichstetten, Neuers-
hausen, Gundelfingen, Botzingen, Wildtal) und Waldkirch (Heuweiler, Unter-
glottertal, Oberglottertal, Fohrental) auflerhalb des Landkreises. Fiir die Autobahn
ist das Autobahnamt in Stuttgart zustindig.
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Tabelle 2 Zustand der klassifizierten Straflen
im Stadt- und Landkreis Freiburg am 1. 1, 19611

Strallendecken

Straflen- |Ldnge i . .

gattung insge- fﬁiﬁgﬁz Leichte l Mittelschw. ‘ Schwere | PAncter | SO0
. samt? ) — stige

Gebiet e Decken bitumindse Decken

kfllrvH km |VH‘ kmi‘le km IVH km‘vI—I km

T S, S

Bundesstrallen
Stadtkreis 178 — | — |  2,0|1771,4 401224, 67|37 3| 5,2]28,9] —
Landkreis 41,5| — | — 21 4157,6| 13,0{37,3 601744 1,01 2,3 0,2
Zus.? 53 — | — V 2341395 17,0(28,6| 12,6 (21,3 6,1 |70,7| 0,2
Reg.-Bez. |
Stidbaden (1105,7] — { — | 606,8|54,9|246,2 122,57 162,3 (74,7 184,3| 7,6| 6,1
Landstrallen I, Ordnung
Stadtkreis 100 — | — 2,4| 24,4 1,4174,01 5,11571,2| 1,0{710,4| —
Landkreis 232,2(10,1 | 4,3 | 130,3|56,7| 91,01392) — | — | 0,8 04| —
Zus? 242.2110,1 | 4,2 | 132,7|54,8| 92,4 138,71 511 2,7 1,9 0,8 —
Reg.-Bez.
Siidbaden {3101,2(53,3| 7,7 |2027,1|65,4|946,0 |130,5| 22,0| 0,7|144,2| 7,5} 8,6
Landstralen II. Ordnung
Stadtkreis 158 — | — 10,0|63,7| 28117,8| 29|1871| 0,1 04| —
Landkreis 112,71 1.9 71,7} 63,9(56,7| 46,9 47,6y — | — | 0,0 0,0| —
Zus? 128,51 1,9| 7,5 | 74,0576 49,7 (38,7 29 2,2{ 0,1 0,0] —
Reg.-Bez,
Siidbaden [1649,4[828 1 5,0 | 782,5{47,5|774,7 47,0 7,2| 04| 2,01 0,7] 0,3
StraBBenbreite Unterbau
Strallen- L 5 1 p 1
gattung 1s unter 4,5 bis unter] 6,5 un ohne unzu- voll-
, 4,5 m 6,5 m meht m reichender | wertiger
Gebiet
km | vH | kmi | vH | km | vH | km |vH| km | vH| km | vH
Bundesstrallen
Stadtkreis | — | — 1,8] 92| 16,1 |90,7| — | — 9,4152,6 851474
Landkreis 0,2{ 0,4 22,7[54,7| 18,6 |44,9| 0,2 0,4| 27,5(66,7| 13,8 (33,3
Zus? 0.2 0,3 24,4|471,2] 34,7158,5| 0,2| 0,3 36,962,717 22,3137,6
Reg.-Bez.
Stidbaden 4,1 0,4| 646,0|58,4|455,6 |41,2| 14,7| 1,3 | 640,8,58,0 | 450,2 ;40,7

Landesstrallen 1. Ordnung

Stadtkreis | — | — 0,7 6,8 9,3(93,2] 0,7| 7,4 6,9168,8| 241258
Landkreis 43,2(718,6| 173,4174,7| 15,6 | 6,7 5,9} 2,5 | 197,8185,2| 28,5 |12,3
Zus.? 432(17,8| 174,1171,91 249 (70,3 6,6| 2,7 | 204,7(84,5| 30,9 |12,8
Reg.-Bez.
Siidbaden 1653,3127,7 2196,0| 70,81251,9 | 8,7| 92,3] 3,0|2265,7|75,? I 743,3 124,0

Landstrallen II. Ordnung

Stadtkreis | 02| 1,5 86|547| 69 |438| — |— | 100635] 58567
Landkreis | 42.5|37.7| 669|593 34| 30| — |— | 102.0(90.5| 1077| 9.5
Zus.2 4271332 755|588| 103| 80| — | — | 112.1|87.2] 165|728
Reg.-Bez.
Stidbaden [790,5|47,9| 816,6{49,5| 42,3 | 2,6|111,7| 6,8 |1217,8( 73,8 | 319,9 | 19,4

' Ohne Autobahnen.
2 Abweichungen von den Summen beruhen auf Rundungen.
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Wihrend der Wintermonate besteht ein Riaum- und Streuplan, da die Verkehrs-
behinderung durch Schneefall, Schneeverwehungen, Glatteis und Frostaufbriiche,
vor allem im Schwarzwald, zeitweilig betrachtlich ist. Die kreiseigenen Schneepfliige,
Rium- und Streugerite werden im Winterdienstgehoft des Landkreises auf dem
Notschrei — mit Riicksicht auf die am starksten durch Schneeverwehungen getahr-
dete Strecke vom Notschrei zum Schauinsland — aufbewahrt. Die Straflenwarter
haben im Winter tiglich den Zustand der Bundesstraflen und wichtigen Landstrafien
I. Ordnung dem zustindigen Straflenbauamt bekanntzugeben, das die Meldungen
an den Rundfunk fiir den Straflenzustandsbericht weiterleitet.

Uber den Zustand der Straflen beziiglich Decken, Breite und Unterbau im
Stadt- und Landkreis gibt Tabelle 2 Auskunft. Die klassifizierten Straflen im Land-
kreis haben zur Hilfte leichte und zu tiber einem Drittel mittelschwere bituminose
Decken. Im Stadtkreis weisen die Bundesstraflen und die Landstraflen I. Ordnung
vor allem schwere bitumindse Decken auf neben Pflasterung besonders im Weich-
bild der Stadt. Die einfachen wassergebundenen Decken finden sich nur noch zu
einem geringen Prozentsatz bei Landstraflen I. und II. Ordnung innerhalb des

Landkreises.

Fine Breite von iiber 6,5 m weisen neun Zehntel der im Stadtkreis verlaufenden
 Bundesstraflen und Landstraflen I. Ordnung auf. Im Landkreis dagegen haben diese
klassifizierten Straflen iiberwiegend nur eine Breite zwischen 4,5 bis 6,5 m.

Einen Unterbau besitzen mit geringen Ausnahmen simtliche klassifizierten Stra-
fen im Stadt- und Landkreis Freiburg. Wohl wird dieser vorwiegend als unzu-
reichend bezeichnet. Lediglich im Stadtkreis gilt der Unterbau der Bundesstrafien

beinahe zur Hilfte als vollwertig.

Klassifizierte StraBen im Stadt- und Landkreis Freiburg
(ohne Autobahnen) Stand: 1.1. 1961

Stadtkreis _ Landkreis Decken:
| Deckenbauweisen schwer mittel leicht
E;—E T _Bundesstraﬂenl .' 2 3 J |__|_| i E
] ] . Landstraflien = 1 bituminss
i 1 E— 3 B
. . I.0Ordnung =Pflaster  sonst.
' — LandstraBen | |
| 3 == R 3 a =1
Wasser
gebunden

Breiten:
6bm
. mer

searieleielatetets _‘:::E:._::.:E: R L LandstraBen ,;4,:
. KRERERAA L IiOrdnung S I e
- Landstrafen EEESETrraiaminen .- -»- ; blE unter
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Verkehrsnetz im Stadt- und Landkreis Freiburg
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Landstrafle I Ordnung

Landstrafe I Ordnung
Rote Ziffern Straflen Nr

Helle Farbe:
Motorisierter Personenverkehr

Dunkle Farbe:
Motorisierter Guterverkehr

— bis 1000 Fahrzeuge /24 Std
B OO0 =« 2000 Fahrzeuge/ 24 Std
E-001 v 3000 Fahrzeuge/ 24 Std

Jeweils in der Farbe
der Straflenklasse

Erste Zahl Personenverkehr

Zweite Zahl: Guterverkehr

D .'. " Einzelzahl: Gesamtverkehr
sk an der LandstraBe I Ordnung

auvinsland

X Lage der Zihistellen
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Im Rahmen des ersten Vierjahresplans des Bundes und des Generalverkehrs-
planes des Landes sind in den letzten Jahren an grofleren Baumaffnahmen
durchgefiihrt worden oder stehen vor dem Abschluf}: der Ausbau des Abschnitts
Freiburg-St. Georgen der Bundesstrafle 31 und die Autobahnanschlufistelle Frei-
burg-Siid, ferner der Bau des Autobahnzubringers Freiburg-Nord mit Umgehung
der Ortsdurchfahrt Gundelfingen, der Ausbau der Landstraflen I. Ordnung 126
zwischen Oberried und Notschrei und 127 zwischen St. Peter und St. Mirgen. Ge-
plant ist noch der Autobahnzubringer Freiburg-Mitte.

Beziiglich der Kreisstrafien (Landstraflen II. Ordnung) waren im Jahre 1960 laut
Verwaltungsbericht des Landkreises folgende Ausbau- oder Umbauvorhaben fertig-
gestellt, weitergefiihrt bzw. begonnen worden: Zwischen Mengen und Biengen er-
hielt die Landstrafle II. Ordnung 39 im Zuge des Autobahnbaus eine neue Strecken-
fiihrung. Auf der Schwarzwaldseite wurde die Landstrafle II. Ordnung 68 bei Hofs-
grund verbreitert und mit einer Ausweichstelle versehen; ferner wurde die Kandel-
strafle auf der ehemaligen Forststrafle Landstrafle I1I. Ordnung 83 zur Landstrafle
I. Ordnung 127 ausgebaut. Die Gieflhiibelstrafle (Landstrafle II. Ordnung 32), die
Landstrafle II. Ordnung 53 bei Kirchzarten (zwischen Pfaffeneck und Bahniiber-
gang) und die Landstrafle II. Ordnung 76 bei Kappel (Bahnhofstrafle) sind ver-
breitert worden. In Durchfiihrung befindet sich der Ausbau der Landstrafle I1. Ord-
nung 39 Schlatt — Tunsel. Die Hohe der vom Landkreis in der Zeit vom 1. 4, 1960
bis zum 31. 3. 1961 fiir diese genannten Mafinahmen insgesamt aufgewendeten Mit-
tel betragt 1 215 848 DM.

Bei Straflenum- und -neubauten ist man allgemein bemiiht, die Steigungs-
unterschiede im Schwarzwald und am Kaiserstuhl auszugleichen oder zu
verringern. Die dlteren Straflen im Schwarzwald weisen mitunter einen Steigungs-
grad bis zu 10 und 12 v. H. auf; am Vogelsangpaf} im Kaiserstuhl betrdgt er 11 v. H.

Den heutigen Verkehrsbelastungen ist das klassifizierte Straflennetz
im Stadt- und Landkreis Freiburg hinsichtlich Straflendichte, Ausbauzustand und
Straflenbreite nicht gewachsen. Als gewichtige Mingel werden vor allem die un-
geniigende Fahrbahnbreite und Deckenbefestigung sowie die uniibersichtlichen Orts-
durchfahrten und schliefflich die Netziiberlastung im Bereich der Stadt Freiburg
empfunden. Die Bundesstrafle 3 ist lediglich n6rdlich von Freiburg (mit einer durch-
schnittlichen Breite von 10 m) voll ausgebaut. Die Bundesstrafle 31 befindet sich
noch im Ausbau.

Bei der Straflenverkehrszihlung 1960 war im Freiburger Gebiet die Bundes-
strafle 3, die bis dahin den groflen internationalen Nord-Siid-Verkehr in der Ober-
rheinebene aufzufangen hatte, am stirksten befahren. Beispielsweise betrug der
Jahresmittelwert der Verkehrsbelastung innerhalb von 24 Stunden auf dem
Streckenabschnitt zwischen Gundelfingen, wo die Bundesstrafle 294 einmiindet, und
Freiburg 18 092 Fahrzeuge, zwischen Freiburg und Bad Krozingen 12 519 Fahr-
zeuge. Auf der Bundesstrafle 31 war der Abschnitt auf der Schwarzwaldseite zwi-
schen Freiburg und Kirchzarten mit 8083 Fahrzeugen stirker belastet — vorwiegend
durch den Ausflugsverkehr — als die Strecke zwischen Freiburg und Oberrimsingen
mit entsprechend nur 2573 Fahrzeugen und die Strecke zwischen Oberrimsingen und
Breisach mit 3392 Fahrzeugen.

Unter den am stirksten befahrenen Landstraflen I. Ordnung ragte besonders die
Landstrafle 122 zwischen Freiburg und Merzhausen hervor, wo bei der Zihlung
1960 ein Jahresmittelwert von 7249 Fahrzeugen in 24 Stunden errechnet wurde.
Hinsichtlich der Landstraflen I1. Ordnung zeigte zwar die Landstrafle 18, die nord-
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lich Gundelfingen noch ein Stiick weit in den Landkreis hineinragt, mit 2310 Fahr-
zeugen im genannten Zeitraum die grofite Belastung. Da diese Strafle allerdings zu
Baustellen der Autobahn und deren Zubringer fithrt, mufl angenommen werden,
daf} die starke Verkehrsfrequenz im Zusammenhang mit dem Autobahnbau steht.
Rund 1500 Fahrzeuge im Jahresmittel in 24 Stunden erreicht die Landstrafle 52
zwischen Freiburg und Kirchzarten als die am zweitstirksten belastete Landstrafle
I1. Ordnung im Gebiet des Stadt- und Landkreises.

Zwischen 1950 und 1961 ist der Bestand an Kraftfahrzeugen im
Stadtkreis Freiburg auf fast das Vierfache angestiegen, im Landkreis sogar auf bei-

nahe das Fiinffache.

Tabelle 3
Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern
im Stadt- und Landkreis Freiburg 1950 bis 1961
Stadtkreis Landkreis
Jahr " )
(Jeweils 1. Juli) [ Kraftfahrzeuge | Kraftfahrzeug- | Kraftfahrzeuge | Kraftfahrzeug-
insgesamt Anhianger insgesamt Anhinger
1950 6 524 719 3 442 368
1951 8 672 851 3927 306
1952 10 078 899 5 637 424
1953 12 552 915 7275 490
1954 14 319 972 8 676 533
1955 16 046 1039 9 689 575
1956 17 478 1 081 10 539 595
1957 19 040 1135 11 691 646
1958 20 134 1 146 12 281 566
1959 21 450 1117 12 936 500
1960 23 706 1193 14 897 541
1961 25 917 1251 16 535 610

Uber die Hilfte der insgesamt im Stadt- und Landkreis zugelassenen Kraftfahr-
zeuge waren Mitte 1961 Personenkraftwagen (s. Tab. 4). Ihr Anteil an den Kraft-
fahrzeugen im Stadtkreis allein betrug 65,8 v. H., im Landkreis 40,9 v. H. Hier
spielt wiederum das Zweiradkraﬂfahrzeug eine relativ groflere Rolle als in der
Stadt Freiburg — vor allem als Fahrzeug fiir die Pendler zwischen Wohn- und
Arbeitsgemeinde. Auffallend ist ferner die unterschiedliche Bedeutung der Lastkraft-
wagen im Rahmen des Gesamtbestandes an Kraftfahrzeugen im Stadt- und Land-
kreis; und zwar weist die verhiltnismafig hohe Zahl an Lastkraftwagen im Stadt-
kreis auf ein ungleich stirkeres Leben im gewerblichen Bereich hin.

Die Kraftfahrzeugdichte im Landkreis war am 1. Juli 1961 (mit
2107,8 Fahrzeugen auf 10 000 Einwohner) die dritthGchste unter den Landkreisen
des Regierungsbezirks Stidbaden. Diese relativ hohe Fahrzeugdichte ist vor allem
auf die grofle Zahl landwirtschaftlicher Zugmaschinen zuriickzufiithren. Im Stadt-
kreis betrug die Dichte 1805,8 Fahrzeuge auf 10 000 Personen, im Regierungsbezirk
Siidbaden 1784,1. |
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Tabelle 4
Bestand an Kraftfahrzeugen
im Stadt- und Landkreis Freiburg, Stand 1. 7. 1961
Kraftrider | Kraftwagen |, EU - 3
R E % ﬁ EJD W %ﬁ A Sl
Gebiet dar. | p Kom-[§3g| S| S|as| 55 [§ &
. erso- | . S, @ D < U v T o [B8.6
insges.| Kraft- bina- [& @ 4 a3 | 40 | TR | & ép |[& e
1 roller | ™ | tions- | S 59| & S 58 | §-9 < 5 . S
_ MAOl A INE | hnE VN MNS
Stadtkreis 4 989I 2328 1706811016 75 | 2424 211 134 | 25917 1 251
Landkreis 4915 910 6767 429 28 653| 3 691 521 16 535 610
Zus. 9904| 3238| 23835|1445| 103 | 3077| 3902] 186| 42452| 1361
Reg.-Bez.
Siidbaden|76 200(21 110{147 529 | 8224 | 873 |16 344(42 350 1 501 {293 021 {13 882

Zahlreiche Omnibuslinien dienen dem Personenverkehr. Die privaten
Unternehmen — hierzu gehoren auch die Mittelbadische Eisenbahn AG und die
Schauinslandbahn AG — nehmen sich vor allem des Berufsverkehrs zwischen Land-
und Stadtkreis an. Von den sieben im Jahr 1961 tiglich nach Freiburg verkehrenden
Linien kommen fiinf aus dem Gebiet der Oberrheinebene, und zwar eine von Jech-
tingen am Kaiserstuhl, zwei von Giindlingen bzw. Breisach, je eine von Holzhausen
aus dem nordlichen Randgebiet und aus dem Stidwesten, von Bremgarten bzw. Grif3-
heim (Landkreis Miillheim). In die Bezirke am Schwarzwaldrand tithren die zwer
kleineren Linien von Giinterstal zur Talstation der Schauinslandbahn bzw. nach
Horben. Eine der genannten Omnibuslinien dibernimmt in Breisach elsdssische Ar-
beiter und fihrt sie nach Freiburg zur Arbeit, neben einigen elsdssischen Autobussen,
die ebenfalls tdglich Arbeiter nach Freiburg bringen. Ein- bis zweimal w&chentlich
verkehren auch private Linien aus der Umgebung an den Markttagen nach Frei-
burg.

Die Mehrzahl der im Jahr 1961 bestehenden sieben Krafipostlinien nahm — vor
allem auf Strecken, auf denen keine oder nur zum Teil Eisenbahnen verkehren —
den tiglichen Fernverkehr tiber den Schwarzwald wahr. So fithren von Freiburg
aus eine Kraftpostlinie durch das Elztal iiber Waldkirch und weiter die Gutach
(Simonswildertal) entlang bis Furtwangen, zwei andere Linien durch das Glotter-
tal bzw. iiber Kirchzarten nach St. Peter und St. Mirgen. Ein Stiick der Brugga ent-
lang folgen die beiden Linien nach Todtmoos und St. Blasien. Am Schonberg vorbei,
durch das Hexental, fihrt eine weitere Kraftpostlinie iiber Kirchhofen nach Bad
Krozingen; auflerdem besteht eine Linie nach Breisach iiber Niederrimsingen. Auf
den kiirzeren Streckenabschnitten nahe Freiburg dienen diese Kraftpostlinien
namentlich dem Berufsverkehr aus den Schwarzwaldgemeinden und deren Ver-
sorgung, wihrend auf die gesamte Streckenlinge hin gesehen der Ausflugsverkehr im
Vordergrund steht. In den Sommermonaten fahren zusitzlich auf diesen Strecken
die Schwarzwaldpost (von Karlsruhe iiber Freudenstadt — Furtwangen — Wald-
kirch nach Freiburg) und die Schwarzwald-Bodensee-Post (von Freiburg iiber Todt-
nau — Schaffhausen nach Konstanz).

Mit zehn Autobuslinien, die meist in der allgemeinen Richtung der Eisenbahn-
strecken verlaufen, ist die Bundesbahn bemiiht, im Rahmen des Personennahverkehrs
auch die Orte ohne Bahnanschluff zu bedienen oder, besonders auf den Schwarz-
waldstrecken, das Eisenbahnnetz zu ergianzen. In der Oberrheinebene fuhren 1961



708 Verkehr

die Bundesbahnomnibusse tiglich von Lahr iiber Freiburg nach Lorrach, ferner von
Freiburg nach Schlatt, nach Kirchhofen und Badenweiler, nach Breisach (iiber Got-
tenheim) mit Anschluff nach Colmar sowie nach Neuershausen. Auf der Schwarz-
waldseite sind es die Fernstrecken von Freiburg nach Elzach, nach Schramberg, nach
Stuttgart (iiber Freudenstadt) und nach Neustadt, die von der Bundesbahn téglich
versorgt werden.

Von den Europabuslinien der deutschen Touring-Gesellschaft Frankfurt fiihren
zwei durch das Gebiet des Stadt- und Landkreises, und zwar einmal aut der Strecke
von Frankfurt bis Basel {iber Freiburg in der Oberrheinebene, zum anderen auf der
Strecke iiber Freiburg durch das Hollental nach Hinterzarten, Titisee, Neustadt,
Donaueschingen, Konstanz.

Fiir den Verkehr innerhalb der Stadt Freiburg stehen (Stand 1. 1. 1962)
vier Straflenbahn- und sieben Autobuslinien der Stadtwerke Freiburg zur Ver-
fiigung. Durch Omnibuslinien werden mit der Innenstadt verbunden Merzhausen,
St. Georgen, Haslach, Betzenhausen, Freiburg-West, das Industriegebiet sowie Her-
dern mit Haslach. Die Straflenbabnen verkehren zwischen Giinterstal und Zihringen
bzw. zwischen Littenweiler und dem Komturplatz iiber Hauptbahnhot und Friedhof.

- 3. Eisenbahnverkehr

Entwicklung. — Von den vier Eisenbahnlinien, die den Stadt- und Landkreis
Freiburg durchkreuzen, ist die internationale Nord-Siid-Strecke imOberrhein-
tal die bedeutendste und auch die dlteste. Sie entstammt der ersten Bauperiode
(1840 bis 1854) ! der Eisenbahnen im Raum des heutigen Baden-Wiirttemberg, 1n
welcher das Netz der Hauptlinien errichtet wurde.

Nachdem der erste Abschnitt dieser Bahnlinie, die Strecke Mannheim — Heidel-
berg, bereits im Jahre 1840 befahren werden konnte, schritt der Bahnbau rasch auch
nach Siiden fort. So folgten 1845 der Abschnitt Oftenburg — Freiburg, 1847 die
Fortsetzung bis Schliengen, 1851 bis Haltingen und 1855 bis Basel. Schon im Jahre
1846 wurde das zweite Gleis von Mannheim bis Offenburg gelegt. Im Jahre 1848
ging der zweigleisige Betrieb bereits bis Freiburg und 1855 bis Basel. Allerdings war
diese erste Bahnlinie in Breitspur (1600 mm) erbaut worden, weshalb die gesamte
Strecke einschliefllich Lokomotiven und Wagenpark mit groflfem Kostenaufwand in
der Zeit von 1854 bis 1855 auf die 1435-mm-Normalspur umgebaut werden mufite.
Entsprechend dem englischen Vorbild wurde zunichst links gefahren; der Ubergang
zum Rechtsverkehr erfolgte 1887/88.

Zu Beginn diente diese Bahn ausschlieflich dem Personenverkehr; vom Sommer
1845 an liefen die ersten Giiterziige. Im Sommer 1847 wurde versuchsweise auch ein
Schnellzug Schliengen — Mannheim nur in der einen Richtung gefahren; erst vom
1. Mai 1853 an verkehrte ein regelmifliges Schnellzugspaar Mannheim — Haltingen.

In die dritte dieser Bauperioden (1865 bis 1874) fillt die Eroffnung der von
Freiburg nach Breisach abzweigenden Strecke, die 1871 dem Verkehr
iibergeben wurde, und zwar zunichst als Privatbahn der Stadte Colmar und Frei-
burg. Ihre Fortsetzung bis Colmar erhielt diese Bahn 1878 mit dem Bau der Rhein-

I Die Bauzeiten der Eisenbahnen lassen sich im Gebiet von Baden-Wiirttemberg in sieben
Bauperioden einteilen (s. Karte).
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briicke. Im gleichen Jahr ging die Strecke an den Staat iiber. Urspriinglich war von
einem 1860 in Colmar gegriindeten Ausschufl geplant worden, den Bahnbau iiber
die Vogesen in Richtung Paris und iiber den Schwarzwald in Richtung Ulm — Wien
tortzusetzen.

Man baute jedoch 6stlich von Freiburg die Ho11lentalbah n nicht als Durch-
gangsbahn liber die Wagensteige, sondern nur als Zubringerlinie fiir den Hoch-
schwarzwald mit starken Steigungsgraden (bis 1:18) und einer 7 km langen Zahn-
radstrecke zwischen Hirschsprung und Hinterzarten. Im Jahr 1887, zu Beginn der
fiinften Bauperiode (1887 bis 1898), wurde die Strecke bis Neustadt erofinet und
1901 die Verlingerung bis Donaueschingen. Die Zahnradbahn blieb bis 1933 in Be-
trieb. Eine starke Belebung erfuhr diese Linie durch die Er6ffnung der Dreiseenbahn
Titisee — Seebrugg im Jahre 1926. Die geplante Fortsetzung nach St. Blasien und
an den Hodchrhein ist nicht verwirklicht worden.

Unvollendet blieb auch die als grofle Verbindungslinie iiber den Schwarzwald
vorgesehene Elztalstrecke. Als das Anfangsstiick, die bereits auflerhalb des
Landkreises gelegene Abzweigung von der Nord-Siid-Strecke Denzlingen — Wald-
kirch 1875 dem Verkehr ibergeben wurde, erblickte man darin den Beginn einer
Verbindung von Siidwesten nach Nordosten, von Siidfrankreich — Westschweiz —
Basel nach Stuttgart — Wiirzburg — Niirnberg. Im Jahre 1901 fand diese Strecke
mit einer Verlingerung bis Elzach jedoch ihren Abschluf.

Ebenfalls in der fiinften Bauperiode, in der vor allem die vielen kleinen privaten
Bahnen entstanden, wurde die Kaiserstuhlbahn der Mittelbadischen Eisen-
bahngesellschaft 1894/95 fertiggestellt, und zwar mit Anschluf} an die vom Staat
erbaute Strecke Freiburg — Breisach bei Gottenheim und Breisach.

Nicht zur Ausfiihrung kamen die eine Zeitlang stark befiirworteten Projekte

einer Bahn von Freiburg iiber St. Peter nach Furtwangen sowie der Tunibergbahn
Breisach — Bad Krozingen bzw. Schallstadt und schlieflich der Bahn von Freiburg
nach Todtnau.

Einen teilweisen Ersatz fiir die zuletzt genannte Linie bildet die private Seil-
schwebebahn auf den Schauinsland, die im Jahre 1930 eroffnet wurde. Seit-
dem kann man mit Straflenbahn, Omnibus und Schwebebahn in 45 Minuten von der

Stadtmitte aus den Berg erreichen (Freiburg 278 m, Bergstation der Bahn 1200 m,
Gipfel des Schauinslands 1284 m).

Kleinere bauliche Verinderungen im Schienennetz der Eisenbahn
innerhalb des Stadt- und Landkreises waren die im Jahre 1905 errichtete und den
Freiburger Hauptbahnhof entlastende Giiterzugstrecke zwischen Gundelfingen und
Leutersberg mit Giiter- und Rangierbahnhof und die Verlegung der Hollentalstrecke
zwischen Freiburg-Hauptbahnhof und Freiburg-Wiehre gegen Siiden mit zwei
Tunnels im Jahre 1934. Durch diese Mafinahme wurden in der Stadt Freiburg meh-
rere schienengleiche Strafleniiberginge der Bahn beseitigt. Die gefiahrlichen Uber-
ginge an der Hauptlinie bei der Albert- und Lehener Strafle und der Basler Strafle
sind schon 1905 bzw. 1927 aufgehoben worden.

Die Hollentalbahn wurde bis Neustadt, zusammen mit der Dreiseenbahn, zwi-
schen 1926 und 1936 elektrifiziert. Die Rheintalstrecke mufite dagegen
lange auf die Elektrifizierung warten, da infolge Grenznihe Einwiande aus militiri-
schen Griinden erhoben wurden. Der elektrische Betrieb auf der Strecke Basel —

Freiburg konnte deshalb erst nach dem zweiten Weltkrieg 1955 und von Freiburg
bis Offenburg 1956 erdftnet werden.
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Heutiger Eisenbahnverkehr. — Entsprechend ihrer Bedeutung fiir den grofien
internationalen Nord-Siid-Verkehr wurde die Rheintalstrecke nach den
Zerstorungen im zweiten Weltkrieg wieder fiir hohe Geschwindigkeiten ausgebaut.
Der ,, Trans-Europa-Expreff Helvetia“ von Hamburg {iber Frankfurt am Main —
Freiburg im Breisgau — Basel nach Ziirich ist mit einer Spitzengeschwindigkeit von
140 Stundenkilometern heute der schnellste Zug der Deutschen Bundesbahn. Aller-
dings waren auf dieser Strecke vor dem letzten Krieg schon Geschwindigkeiten bis
zu 160 Stundenkilometern gefahren worden.

Die Stirke des groflen Reisestroms auf der Oberrheintallinie spiegelt sich u. a.
darin, daff Basel (Badischer Bahnhof) als wichtiger Verkehrsverteiler der bedeutend-
ste Grenzbahnhof im Siidwesten des Bundesgebiets ist. Hier spielt sich ein wichtiger
Teil des Durchgangsverkehrs ab zwischen Italien und der Schweiz einerseits, den
nordischen Staaten, England und den Niederlanden andererseits. Zu diesem Ver-
kehrsstrom kommt auf der Rheintalstrecke noch der des Fremdenverkehrs in den
Schwarzwald und zum Bodensee hinzu. Beispielsweise betrug die Zugfolge im Som-
mer 1960 an Werk-, Sonn- und Feiertagen 163 Reiseziige in beiden Richtungen;
49 waren davon Schnellziige, Fernschnellziige einschliefflich Trans-Europa-Exprefl
und 25 Eilziige. An dem innerhalb des Stadt- und Landkreises Freiburg nur 17 km
langen Streckenabschnitt liegen aufler dem Hauptbahnhof Freiburg und dem Bahn-
hof Schallstadt die Haltepunkte der Vororte Zihringen, Herdern und St. Georgen
sowie die Haltepunkte Gundelfingen, Ebringen und Norsingen. Bei Denzlingen
(Landkreis Emmendingen) zweigt die Bahn nach Elzach ab und in Bad Krozingen
(Landkreis Miillheim) die nach Untermiinstertal. Auf dieser letztgenannten Strecke,
die der Deutschen Eisenbahn-Betriebsgesellschaft gehort, verkehren u. a. ebentalls
durchgehende Ziige bis Freiburg.

Im Gegensatz zu der mehrgleisigen Hauptlinie im Oberrheintal sind die drei
anderen das Freiburger Gebiet durchfahrenden Bahnen eingleisig, abgesehen von
dem Stiick Freiburg-Hbf. — Freiburg-Wiehre der Hollentalbahn.

Die lingste Strecke (rund 23 km) besitzt die Bahn Freiburg—Breisach
mit den 4 Bahnhofen Hugstetten, Gottenheim, Thringen und Breisach und den bei-
den Haltepunkten Freiburg-West und Wasenweiler. Auf dieser Linie, die nach dem
zweiten Weltkrieg nicht mehr nach Colmar fortgesetzt wurde, haben 1m Sommer
1960 an Werk-, Sonn- und Feiertagen 36 Reiseziige (10 Triebwagen) mit iiber-
wiegend nur einer Wagenklasse verkehrt.

Rund 14 km Streckenlinge umfaflt der durch Stadt- und Landkreis fithrende Teil
der Hollentalbahn mit ithren 4 Bahnhofen Freiburg-Wiehre, Freiburg-Lit-
tenweiler, Kirchzarten, Himmelreich und dem Haltepunkt Kappeler Tal. Im Som-
mer 1960 waren hier (an Werk-, Sonn- und Feiertagen) 48 Reiseziige, davon 12 Eil-
ziige, in beiden Richtungen eingesetzt. Seit Aufhebung der fiir den modernen Ver-
kehr als hinderlich empfundenen Zahnradstrecke (1933) hat diese Bahn an Bedeu-
tung gewonnen, wenn auch die Linienfiihrung von Neustadt bis Donaueschingen
nicht der einer Durchgangsstrecke entspricht. Immerhin verkehren Eilziige bis Stutt-
gart, Ulm und Miinchen sowie direkte Ziige tiglich von Freiburg iiber Titisee nach
Seebrugg und zusitzlich bei guten Schneeverhidltnissen sonntdgliche Wintersport-
ziige.

Wie die Hiufigkeit der Zugfolge auf den drei Linien der Bundesbahn zeigt, steht
der West-Ost-Verkehr von der franzosischen Grenze iiber den Schwarzwald hinweg
gegeniiber dem Nord-Siid-Verkehr in der von Natur aus verkehrsgiinstigen Land-

schaft des Oberrheintals stark zurick.
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Die private Kaiserstuhlbahn der Mittelbadischen Eisenbahngesellschaft,
die bei Gottenheim und Breisach an die Bundesbahnstrecke anschliefit, liegt zum
grofiten Teil (16 km) noch innerhalb des Landkreises mit den 5 Bahnhofen Jech-
tingen, Burkheim-Bischoffingen, Oberrotweil, Achkarren, Eichstetten und B6tzingen,
das auflerdem noch einen Haltepunkt besitzt. In beiden Richtungen fuhren hier im
Sommer 1960 an Werk-, Sonn- und Feiertagen 17 Reiseziige zwischen Breisach und
Endingen und 22 zwischen Riegel und Gottenheim (davon 9 direkt bis Freiburg).
Es verkehren meist Triebwagen mit nur einer Wagenklasse.

Die Gesamtlinge des Schienennetzes der Bundesbahn (nur freie Strek-
ken) betragt im Stadt- und Landkreis zusammen 115,67 km. Von den 11 Bahn-
hoten (Bundesbahn) entfallen einer in Rangklasse 3, zwei in Klasse 5, drei in
Klasse 7, vier in Klasse 8, ein Rangierbahnhof in Klasse 4. Auflerdem sind insgesamt

neun Haltepunkte zu nennen. Im Stadtkreis allein liegen mit dem Rangierbahnhof
4 Bahnhofe und 5 Haltepunkte der Bundesbahn.

Uber die Verkehrsleistungen auf diesen Bahnhofen und Haltepunkten im Jahre
1960 unterrichtet die nachtolgende Tabelle.
Da alle drei Linien der Bundesbahn im Stadt- und Landkreis iiber den Freiburger

Hauptbahnhof laufen bzw. von ithm ausgehen, weist er mit Abstand die grofiten
Verkehrsleistungen innerhalb dieses Gebiets auf.

Hinsichtlich des Personenverkehrs wurden 1960 allein am Hauptbahn-
hof 74,1 v. H. aller Fahrkarten (einschliefflich Wochen- und Monatskarten) — be-
zogen auf den Stadt- und Landkreis und die Bahnhofe und Haltepunkte der Bun-
desbahn — verkauft; mit nur 3,9 v. H. bzw. 3,4 v. H. folgen Kirchzarten und Frei-
burg-Wiehre (beide an der Hollentalbahn). Am geringsten war der Fahrkartenver-
kauf (0,8 v. H.) am Bahnhof Schallstadt. Unter den Haltepunkten an der Haupt-

bahn weisen Gundelfingen und Ebringen die hochsten Zahlen an verkauften Fahr-
karten auf.

Im Berufsverkebhr hat der Hauptbahnhof vor allem als Zielbahnhof fiir die von
auswirts tiaglich nach Freiburg einstromenden Berufstitigen grofle Bedeutung —
weniger dagegen als Ausgangspunkt fiir Auspendler, also Personen, die in anderen
Gemeinden zur Arbeit gehen: Hieraut weist die verhdltnismaflig geringe Zahl der
am Hauptbahnhof verkauften Wochen- und Monatskarten hin (27,2 v. H. im Jahre
1960). Bemerkenswert hohe Anteile ergeben sich dagegen tiir die Bahnhofe an der
Strecke Freiburg — Breisach: Thringen (11,9 v. H.), Gottenheim (9,0 v. H.) und
Breisach (7,9 v. H.). Hervorzuheben ist ferner der Bahnhof an der Hollentalbahn

Kirchzarten (9,4 v. H.). Der niederste Anteil an verkauften Zeitkarten errechnet
sich fiir Freiburg-Littenweiler (0,5 v. H.).

An der Kaiserstuhlbahn spielen im Personen- einschlieflich Berufsverkehr vor
allem Oberrotweil und Eichstetten eine Rolle. Von untergeordneter Bedeutung da-
gegen ist der vom Bahnhot Gottenheim ausgehende Verkehr.

Die Entwicklung im Personenverkehr ist in den letzten Jahren auf den Strecken
der Bundesbahn und der Kaiserstuhlbahn — wie auch im gesamten Bereich der
Bundesbahndirektion Karlsruhe — riickliufig. So lag z. B. die Zahl der an den

Bahnhofen und Haltepunkten des Stadt- und Landkreises verkauften Fahrkarten
1960 um 49 v. H. unter der Zahl von 1958.

Im Rahmen des Gliterverkehrs versorgt die Eisenbahn den Freiburger
Raum aufler mit Konsumgiitern vor allem mit Roh- und Hilfsstoften wie Kohle,

Eisen, Stahl, Bauxit, wihrend u. a. Holz aus dem Schwarzwald und Kali von Bug-
gingen (Landkreis Miillheim) abtransportiert werden.
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Bauzeiten der Eisenbahnen
im Sudbadischen Raum

(Ausschnitt aus: Die Bauzeiten der
sudwestdeutschen Eisenbahnen)
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Uber Basel lauft auf der Oberrheintalstrecke ein grofier Teil des Einfuhrverkehrs
aus der Schweiz und Italien nach Deutschland sowie der Durchgangsverkehr zwi-
schen Schweiz, Italien, Frankreich einerseits und Skandinavien, Belgien, Nieder-
lande, Grof3britannien andererseits.

Eine Besonderheit bedeutet die Blumeneinfuhr iiber Basel Badischer Bahnhof von
der franzosischen und italienischen Reviera und neuerdings auch von Spanien. Die
Blumen werden mit der Bahn in das ganze Bundesgebiet, nach Berlin und Skandi-
navien weitergeleitet.

Mit seinen Leistungen im Giiterverkehr stand der Hauptbahnhof Freiburg 1960
im Stadt- und Landkreis noch eindeutiger an der Spitze als im Personenverkehr.

Wie aus der Tabelle zu entnehmen ist, erreichte beim Stickgutverkehr 1960 der
Versand am Hauptbahnhof 88,5 v. H., der Emptang sogar 90,9 v. H. aller im Stadt-
und Landkreis gelegenen Bahnhofe und Haltepunkte der Bundesbahn.

Den zweiten Platz hinsichtlich des Versands nahm der Bahnhof Breisach ein
(3,2 v. H.) vor Littenweiler (3,0 v. H.), wiahrend am Bahnhof Himmelreich der
Versand mit nur 0,1 v. H. am geringsten war.

Was dagegen den Umfang des Stiickgutempfangs anbetriftt, so folgen dem Haupt-
bahnhof die Bahnhofe Kirchzarten und Littenweiler (je 2,6 v. H.). Den niedersten
Stiickgutempfang (0,1 v. H.) verzeichnete der Bahnhot Freiburg-Wiehre.

Auf der Kaiserstuhlbahn macht der Stlickgutverkehr (Versand und Empfang) des
Bahnhofs Breisach allein iiber die Hilfte aus. Daneben verdienen die Bahnhofe Bot-
zingen und Oberrotweil besondere Erwihnung.

An Wagenladungen wurden am Hauptbahnhof Freiburg 76,3 v. H. versandt und
87,6 v. H. empfangen. Mit einem Anteil von 10,7 v. H. an versandten und 9,4 v. H.
an empfangenen Wagenladungen ist Freiburg-Wiehre — im Gegensatz zu seinem
unbedeutenden Stiickgutverkehr — hier als nachster Bahnhof der Bundesbahn zu
nennen. Umgekehrt verhilt es sich mit dem Bahnhof Littenweiler, dessen Bedeu-
tung beziiglich der Wagenladungen — neben Himmelreich — nur sehr gering war.

Mit 71,2 v. H. der empfangenen Wagenladungen stand Breisach weit an der
Spitze der Bahnhofe an der Kaiserstuhlbahn. Mit Ausnahme von Jechtingen und
Burkheim {iberwiegt an diesen Bahnhofen der Giiterversand. Zu den Versandgiitern
ziahlen hier vor allem Obst, Zuckerriiben, Steinschotter aus den groflen Briichen von
Oberrotweil und Botzingen sowie Industrieerzeugnisse, zu den Empfangsgiitern da-
gegen Kohle, Treibstoff, Diingemittel, Spankorbe fiir das Obst u. a.

Allgemein iiberwog an den Bahnhofen der Bundesbahn der Giiterempfang den
Giterversand. Ausnahmen machten beim Stiickgutverkehr die Bahnhofe Breisach
und Freiburg-Wiehre, bei den Wagenladungen die Bahnhdte Wasenweiler, Kirch-
zarten und Himmelreich.

In den Jahren 1958 bis 1960 ist der Giiterverkehr aut den im Stadtkreis gelegenen
Bahnhoten weiter angewachsen (Versand der Wagenladungen allein um 50 v. H.).
An den Bahnhoten der Bundesbahn im Stadt- und Landkreis zusammen hat in die-
ser Zeit der Giiterverkehr — mit Ausnahme des Stickgutversands (- 1,5 v. H.) —
ebenfalls zugenommen (mit 76 v. H. insbesondere Stiickgutemptang).

Die Bahnhote an der Kaiserstuhlbahn wiesen zwischen 1958 und 1960 Zunahmen
beim Stiickgutverkehr vor allem beim Versand (41 v. H.) auf; leichtere Abnahmen
waren dagegen im Rahmen der Wagenladungen zu verzeichnen.
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4. Wasserverkehr

Der Hafen in Breisach bietet den Zugang zur Fluflschiffahrt auf dem Rhein, die
vor allem hinsichtlich des Giiterverkehrs fiir den Stadt- und Landkreis und dariiber
hinaus fiir den gesamten Freiburger Raum von Bedeutung ist.

Im vorigen Jahrhundert wurde der Rhein nach den Plinen von Tulla in ein festes
Bett gezwungen (1843 bis 1872), aber erst seit den letzten Regulierungen zwischen
1931 und 1957 ist der ganzjihrige Schiffsverkehr bis Basel moglich.

Eine Gefahr fiir den Hafen von Breisach drohte mit dem Bau des elsissischen
Rheinseitenkanals, den Frankreich — dem der Wasserkraftausbau seit dem Ver-
sailler Friedensvertrag hier zusteht — mit der Staustufe Kembs 1928 begann und
1959 bis Vogelgriin gegeniiber von Breisach fortfithrte. Auf Grund des in Luxem-
burg 1956 zwischen Frankreich und Deutschland geschlossenen Vertrags bleibt nun-
mehr der Rhein bis Burkheim als Schiffahrtsstrafie mit voller Wassermenge 1n seinem
alten Bett, um dieses nach einer Kanalschlinge tiber die nichste Staustufe bei
Marckolsheim unterhalb Sasbach wieder zu erreichen. Dadurch bleibt nicht nur der
Giiterumschlag in Breisach erhalten, sondern man hofft auch auf weitere Industrie-
ansiedlungen, angelockt durch den giinstigen Wassertransport auf der Grofischiff-
fahrtsstrafle. Aus diesem Grund beschlof die Landesregierung 1962, dafl in dem im
alten Rheinbett bei Breisach sich im Bau befindlichen Landeskulturwehr eine Schleuse
fiir groflere Schiffe bis zu 1000 Bruttoregistertonnen eingebaut werden soll.

Der Giterumschlag im Rheinhafen Breisach hat, abgesehen von einer
geringfiigigen Einbufle im Jahre 1961, laufend an Bedeutung gewonnen. Und zwar
lag der Giiterumschlag im Jahre 1961 um rund 40 v. H. hoher als 1958. Der Giiter-
empfang spielte dabei eine besondere Rolle: Auf ihn enthelen 1961 rund zwei Drit-

Giiterumschlag im Hafen von Breisach

int
y ) Gesamtumschlag Verinderun
Monat Ankunite | Abgange | insgesamt 1961/1960

1961 1960 in vH

Januar 14 402 4 560 18 962 18 926 + 0,2
Februar 17 678 10 376 28 054 22 628 4 24,0
Mirz 20 703 9693 30 396 20 728 + 46,6
April 17 516 12 026 29 542 28 516 + 3,6
Mai 22 248 14 573 36 821 33 154 + 11,1
Juni 25 864 13978 39 842 30 091 -+ 32,4
Juli 21 593 16 012 37 605 35 362 + 6,3
August 27 959 11 020 38 979 28 836 + 35,2
September 16 173 7 847 24 020 33 037 — 27,3
Oktober 12 799 4 851 17 650 33 249 — 46,9
November 7 731 4 124 11 855 30 908 — 61,6
Dezember 13 622 6413 20 035 22 461 — 10,8
Insgesamt 218 288 115473 333 761 337 896 — 1,2
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tel des gesamten Umschlags. Der stirkste Umschlag war 1961 in den Monaten Mai
bis August zu verzeichnen; 45 v. H. des gesamten Giiterumschlags kamen allein auf
diese vier Monate, Der im Vergleich zum Vorjahr starke Riickgang in den folgenden
Monaten 1st vor allem auf den verminderten Umschlag von Kohle, Mineraldl, Kali-
salz und Steinen infolge niederen Wasserstands zurlickzutiihren.

Unter den Massengiitern, die auf dem Schiffahrtsweg im Breisacher Hafen emp-
fangen werden, nahm vor dem zweiten Weltkrieg die Kohle den ersten Platz ein;
heute ist es das Mineraldl. Daneben sind Baustoffe, Bimsstein, Kies, auslindische
Holzer, Zellulose und Baumwolle von Wichtigkeit. Zum Versand gelangen vor
allem Kali und Flufispat. Der Einzugsbereich des Breisacher Hafens erstreckt sich
im Siiden bis Miillheim, im Norden bis Kenzingen und Herbolzheim.

In den letzten Jahren war jeweils fiir einige Monate in Breisach ein Personen-
dampfer vom Mittelrhein stationiert, der Fahrten nach Basel und Straflburg durch-
tilhrte. Von Basel aus besteht ein Personenverkehr bis Holland und zu-

rick.

s. Flugverkehr

Seit dem Ende des zweiten Weltkriegs ist Freiburg noch nicht wieder in den
zivilen Flugverkehr einbezogen worden. Die nachsten Flughifen befinden sich bei
Stuttgart, Basel und Straflburg, die nichsten Landeplitze bei Konstanz, Donau-
eschingen, Offenburg und Kehl.

Die Absicht, den Freiburger Flugplatz gemeinsam mit den Besatzungsstreitkriften,
denen er zur Zeit als Militarflugplatz dient, auch fiir den zivilen Flugverkehr zu
benutzen, besteht seit langem. Allerdings diirfte die Larmentwicklung eines ver-
mehrten Flugverkehrs sich gesundheitsschidigend auf die Patienten der Freiburger
Universitdtskliniken, die dicht am Flugplatzgelinde liegen, auswirken. Das ist wohl
ein Grund mehr, weshalb die Wiederautnahme des zivilen Flugverkehrs immer
wieder zuriickgestellt wurde. Von privater Seite wird jedoch augenblicklich der Ver-
such unternommen, tiglich éin Flugzeug der Air Lloyd Gesellschaft von Mannheim
nach Freiburg fliegen zu lassen, das Arzneimittel bringt und das auch Passagiere oder
Frachten, die ein Freiburger Reisebiiro vermittelt, befordert. Auf dem Flugplatz
sind ferner 70 Segelflugzeuge stationiert.

Mit einer Fliache von 195 ha und einer Metallpiste von 1200 m Linge bei einer
Breite von nur 35 m gehort der Freiburger Flugplatz zu den kleineren seiner Art.
Schon 1912, als das Gelinde noch Exerzierplatz war, wurde es zu Flugversuchen
benutzt und 1927 zu dem heutigen Flugplatz ausgebaut. Bis 1939 hatte die Deutsche
Lufthansa diesen Flugplatz in Pacht und unterhielt dort u. a. einen Zubringerdienst
zu den Flughifen in Stuttgart und Konstanz. Im zweiten Weltkrieg iibernahm die
deutsche Wehrmacht das Gelinde als Militirflugplatz, der anschliefend an die fran-
z0sische Besatzungsmacht iiberging.
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6. Postwesen

Die Stadt Freiburg ist Sitz einer Oberpostdirektion, eines Fernmeldeamts und
eines Fernmeldezeugamts.

Neben dem Hauptpostamt versehen 14 Postimter im Stadtkreis den Dienst. Fast
ausnahmslos liegt das Gebiet des Stadt- und Landkreises im Amtsbereich des P o st -
amts (V)! Freiburg I, der noch Gemeinden der Nachbarkreise Emmen-

Amtsbereich des Postamts (V) Freiburg1
(Stand 1. 2.1961)

. Postamt (V) Frebug D Postamt (¥) Emmendingen

Landgostamt D Landpostam?
@ Poststelle [ O Fostatel'e ]

@ Fossreile X (O Poststeite T
®  FPosthilisstelle PSS Postomitsbezrh Freburg

Untermunistertal

Swatistischet Landetam! Baden- Wik flember)

W62

I Postamt mit Verwaltungsdienst.
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dingen, Hochschwarzwald und Miillheim einbezieht (siche Karte). Seit dem 1. Fe-
bruar 1961 ist auch das Postamt Waldkirch mit seinem gesamten Amtsbezirk dem
Postamt (V) Freiburg I unterstellt. Lediglich die am Nordostrand des Landkreises,
am Kaiserstuhl, gelegenen Gemeinden Eichstetten (Postamt), Kiechlinsbergen (Post-
stelle I) und Leiselheim (Poststelle IT) zdhlen zu dem Bereich des Postamts Emmen-
dingen.

Von den sechs Landpostimtern ® innerhalb des Landkreises entfallen drei auf die
Schwarzwaldgemeinden Unterglottertal, St. Peter und Kirchzarten, die anderen auf
Breisach, Ihringen und das schon genannte Eichstetten. Weiterhin verteilen sich tiber
den Stadt- und Landkreis? Freiburg 36 Poststellen® I, 25 Poststellen IT und 11 Post-
hilfsstellen; von den letzteren liegen die meisten im Gebiet des Schwarzwalds. Die
Postbetorderung zu und von diesen Postdienststellen erfolgt durch das Postamt (V)
Freiburg I. Alle Orte des Landkreises erhalten tiaglich ihre Post zugestellt.

Wie die Tabelle zeigt, sind im Jahre 1960 mehr Postsendungen an Briefen und
gewohnlichen Paketen im Bereich des Postamts (V) Freiburg I eingegangen als auf-
gegeben worden. Der Postverkehr lief hauptsichlich iiber das Hauptpostamt der
Stadt. Relativ gering sind die Anteile, die auf die fiinf dem Postamt (V) Freiburg I
innerhalb des Landkreises unterstehenden Landpostimter entfallen. Unter diesen
spielt das Postamt Breisach eine besondere Rolle.

Leistungen der Bundespost*
im Stadt- und Landkreis Freiburg im Jahre 1960

. Gewohnliche Zahlkarten und
Brietsendungen Pakete Postanweisungen
Postdienststellen _ — , :
aufgeg. | eingeg. | aufgeg. | eingeg. Einzahlungen
1000 Stuck 1000 DM

Amtsbereich des |
Postamts (V) FreiburgI| 66170 | 75170 1326 1 342 1 805 108 018
darunter

Hauptpostamt der

Stadt (ohne Land-

orte) 59 424 61 227 742 1053 373

Postamter der Stadt |

(ohne Hauptpost-

amt) . 3142 416

Landpostamter

Breisach 757 630 25 27

Ihringen 158 370 3 10

Kirchzarten 565 689 13 19

St. Peter 245 240 1 5

Unterglottertal 124 | = 130 1 6

1 Postamter, soweit sie dem Amtsbereich des Postamts (V) Freiburg I angehoren.

2 Einschliefllich der zum Postamt Emmendingen gehdrenden Postdienststellen innerhalb

des Landkreises Freiburg. |
3 Je nach Bewertung des Amtsvorsteher-Dienstpostens besteht eine Einteilung in verschie-

dene Gruppen von Postimtern und Poststellen.
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Die Aufgaben des Fernsprech-, Telegraphen- und Funkdienstes im Stadt- und
Landkreis nimmt das Fernmeldeamt in Freiburg wahr. Zwolf Ortsnetze des
Fernsprechverkebrs umfafit die Knotenvermittlungsstelle mit Wahlbetrieb (KVStW)
Freiburg, deren Bezirk sich im wesentlichen mit dem Stadt- und Landkreis deckt
(siche Karte). Lediglich im Norden und Siiden greifen die KVStW Emmendingen
und Waldkirch mit den Ortsnetzen Endingen und Unterglottertal sowie Miillheim
mit den Ortsnetzen Staufen und Bad Krozingen in den Bereich des Landkreises
Freiburg hinein. Andererseits umfafit das Ortsnetz Schauinsland Anschliisse von
Obermiinstertal (Landkreis Miillheim) und vom Waldhotel Notschrei (Landkreis
Lorrach).

Amtsbereich der Knotenvermittlungsstelle
des Freiburger Fernmeldeamts

et
R

- : & s Ortsnetzbereich

ngsstelle
Freiburg

.....
e

e,

R
phu
B el

......
stddt

T &
R Py 1 e

.........
LR, LT, aer el - - - W - T U T R e . BT P . oo, T R RE R,

meClael

Das Knotenamt Freiburg ist gleichzeitig Hauptamt fiir die KVStW Emmendingen,
Freiburg, Lorrach, Neustadt, Miillheim, Todtnau und Waldkirch. Der handvermit-
telte Dienst nach auswirts lauft fiir simtliche Ortsnetze im Stadt- und Landkreis
iber das Fernsprechamt in Freiburg. |

Am 31. 12, 1960 verfiigten die 12 Ortsnetze der KVStW Freiburg iiber insgesamt
12 533 Hauptanschliisse, 15 265 Nebenanschliisse und 27 798 Sprechstellen. Im Jahre
1960 wurden 13 559 341 Ortsgesprache gefiihrt, das sind rund 1080 Gespriche je
Hauptanschlufl. Die Zahl der Ferngespriche betrug 4 820 932, davon entfielen
79,2 v. H. auf den Selbstwihlferndienst.

Der Telegraphenverkehr im Stadt- und Landkreis wird von der Haupttelegra-
phenstelle des Fernmeldeamts Freiburg aus vermittelt. Im Bereich der Knotenver-
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mittlungsstelle Freiburg sind 1960 insgesamt 177 306 Telegramme aufgegeben wor-
den und 161 066 eingegangen, das heifdt je rund ein Viertel des Telegrammverkehrs
im Oberpostdirektionsbezirk Freiburg.

Fiir den privaten Fernschreibverkebr besteht in Freiburg ein Fernschreibhaupt-
amt. An dieses waren am 31. 12. 1960 innerhalb der KVStW Freiburg 206 Teil-
nehmer angeschlossen, also ungefahr ein Fiinftel der im Bereich der Oberpostdirek-
tion Freiburg gezihlten 1013 Fernschreibteilnehmer.

Mit dem Zentralamt in Stuttgart wird das Fernschreibhauptamt Freiburg bis
Ende 1962 iiber 34 Leitungen verbunden sein. Zwolf Leitungen gehen zu dem
Endamt in Lorrach, das seinerseits bis dahin durch 26 Leitungen mit Stuttgart in
Verbindung steht. Dem Hauptamt in Freiburg sind 6 Kleinimter (Breisach, Wald-
kirch, Emmendingen, Neustadt, Todtnau und Miillheim), dem Endamt in L&rrach 4
(Weil, Zell, Schopfheim und Rheinfelden) angegliedert. Diese Kleinimter besitzen
bis zu 20 Teilnehmer und sind durch 5 Leitungen mit dem fiir sie zustindigen
Haupt- und Endamt verbunden. Simtliche Fernschreibteilnehmer konnen in direk-
ter Wahl die Fernschreibteilnehmer in England, Nordirland, Danemark, Schweden,
Norwegen, Finnland, Belgien, den Niederlanden, Luxemburg, Frankreich, Oster-
reich, der Schweiz und Ungarn erreichen.

Die Zahlen tiber den Rundfunkdienst liegen nur fiir den gesamten Be-
reich des Postamts Freiburg vor, der, wie bereits erwihnt, iiber das Gebiet des
Stadt- und Landkreises hinausreicht. Am 1. 1. 1961 waren 66 402 Tonrundfunk-
genebmigungen und 11 390 Fernsehgenehmigungen erteilt. Auf 1000 Genehmigun-
gen fiir den Tonrundfunk kommen somit 171 fiir das Fernsehen, im Bezirk der
Oberpostdirektion Freiburg nur 156.

An Sendeanlagen fiir den Horrundfunk befindet sich in Freiburg-Lehen ein Mit-
telwellensender des Stidwestfunks mit einer Leistung von 40 kW. Auflerdem konnen
im Ultrakurzwellenbereich die Sender Blauen und Feldberg des Stidwesttunks mit
jeweils zwei Programmen empfangen werden. Im Jahr 1960 nahm der Siidwestfunk
den Neubau des Landesstudios Freiburg in Freiburg-Giinterstal in Betrieb.

Das erste Fernsehprogramm wird im Freiburger Raum iiber den Sender Feldberg
im Kanal 8 verbreitet. Zur Verbesserung der Empfangsverhaltnisses erbaute der
Stidwestfunk in Freiburg einen Umsetzer im Kanal 7 und einen Kleinumsetzer im
Kanal 21.

Das zweite Fernsehprogramm strahlt der von der Bundespost betriebene Sender
auf dem Kaiserstuhl iiber Kanal 33 aus. Dieser auf dem 557 m hohen Totenkopf im
Kaiserstuhl 1961 von der Bundespost dafiir errichtete 82 m hohe Fernsehturm soll
spater auch fiir den Funkverkehr auf dem Rhein, den Zugverkehr auf der Ober-
rheintalstrecke und fiir den Straflenfunk bis Basel verwendet werden. Ferner ist
eine Richtfunkverbindung mit Frankreich vorgesehen; auflerdem enthilt der neue
Turm bereits die erforderlichen Einrichtungen zur Ubertragung des dritten Fernseh-

programmes.
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